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RESUMO

O transporte € um importante instrumento de direcionamento do desenvolvimento urbano das
cidades no que diz respeito a mobilidade urbana. Quando ndo had um bom planejamento
urbano, com sistemas integrados e sustentaveis, compromete-se o acesso dos cidadaos as
cidades, a qualidade de vida e o desenvolvimento econdomico. O objetivo deste artigo consiste
em realizar uma revisdo integrativa de literatura sobre a aplicagdo de Ruas Completas em
experiéncias brasileiras. Foi realizado através de um estudo de revisdo sistematica com
metanalise, onde foram reunidas 10 publicagdes que tratam do assunto principal. Com a
finalidade de sistematizar um conceito de Ruas Completas a partir de revisao bibliografica, de
apreender a aplicabilidade de projetos que utilizaram a metodologia e discutir os impactos a
partir de critérios que estdo diretamente relacionados com a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, concluiu-se que tais impactos podem ser bastante positivos com relagdo a seguranga
viaria, acesso ¢ mobilidade, vitalidade econdmica, saude publica, qualidade ambiental e
qualidade de vida.

Palavras-Chave: ruas completas. mobilidade urbana. transporte. revisdo integrativa.



ABSTRACT

Transport is an important instrument for directing the urban development of cities with regard
to urban mobility. When there is no good urban planning, with integrated and sustainable
systems, citizens' access to cities, quality of life and economic development are compromised.
The aim of this article is to carry out an integrative literature review on the application of
Complete Streets in Brazilian experiences. It was carried out through a systematic review
study with meta-analysis, where 10 publications dealing with the main subject were gathered.
With the purpose of systematizing a concept of Complete Streets based on a bibliographical
review, apprehending the applicability of projects that used the methodology and discussing
the impacts based on criteria that are directly related to the National Policy on Urban
Mobility, it was concluded that such impacts can be very positive in relation to road safety,
access and mobility, economic vitality, public health, environmental quality and quality of
life.

Keywords: complete streets. urban mobility. transportation. integrative review.
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1 INTRODUCAO

Conforme a Lei n° 5.194 de 24 de dezembro de 1966 (BRASIL, 1966), a engenharia
civil ¢ uma atividade em que os conhecimentos cientificos e técnicos, além da experiéncia
pratica, sdo aplicados na exploragdo dos recursos naturais para o planejamento, projeto,
constru¢do e operacdo de objetos tuteis a sociedade. Porém, sdo muitas as areas de atuacao
desse profissional, como a engenharia urbana, que atua na busca das melhores solugdes para
os problemas das cidades; a de transportes, relacionada a construgdo, gestdo, manutencao e
operacdo de transportes; e a de trafego, definida pela Associagdo Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT, 1983) como a parte da Engenharia que trata do planejamento do trafego e
do projeto e operagdo das vias publicas ¢ de suas areas adjacentes, assim como do seu uso
para fins de transporte, sob o ponto de vista de seguranga, conveniéncia € economia que
permite aperfeigoar os meios de transportes para a melhor mobilidade de pessoas.

Esse ramo da engenharia civil estd ligado ao planejamento, a constru¢do, a
implementagdo de diversos sistemas de transporte e a uma logistica de trafego que garanta
seguranga, fluidez e comodidade. Atrelado a essa ideia, segundo a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (BRASIL, 2013), o transporte ¢ um importante instrumento de
direcionamento do desenvolvimento urbano das cidades. Entdo, quando a mobilidade urbana
nao ¢ bem planejada, com sistemas integrados e sustentaveis, o acesso dos cidadaos as
cidades, qualidade de vida e desenvolvimento econdmico, estardo comprometidos.

Diante disso, ¢ fundamental que os profissionais de engenharia civil detenham
conhecimentos sobre a area de transportes, seja trabalhando diretamente com isso, ou ndo.
Um exemplo da atuacdo deste profissional na area ¢ a realizacdo de projetos de infraestrutura
publica ou privada, fundamental especialmente diante da frequente expansdo das cidades.
Para isso, deve-se levar em conta um bom aprimoramento de planos de desenvolvimento e de
mobilidade urbana, visto que com um bom planejamento do espago e da malha viaria, sera
possivel o deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano para a realizagdo de atividades
cotidianas em um tempo considerado ideal, de maneira fluida, segura, confortavel e que
permita uma diversidade maior de modais em circulacao.

Por outro lado, ao construir, ¢ necessario pensar nas consequéncias que diferentes
construgdes trariam para determinado espaco, como o aumento da circulagdo de pessoas e de
transportes em determinado local. Estudar tais impactos ¢ fundamental para esses
profissionais que atuam diretamente no planejamento das cidades. Além de que o transporte €

um servigo publico essencial e a mobilidade urbana tem o papel de melhorar o acesso da
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populacdo a esse servico tdo importante, a0 mesmo tempo em que o torna mais democratico
socialmente.

A partir desta problematica, surgem visdes contemporaneas de projetos urbanos com o
objetivo de renovagao urbana, reconstruindo areas de decadéncia que geram efeitos positivos
sob o entorno, com a finalidade de implementar o funcionamento de cidades favoraveis a
instalacdo de modelos coerentes com os processos econdmicos globais (CAVALCANTI,
2008). Novas formas de configuragdo do espago urbano sdao propostas, de mediante que
melhorem a qualidade de vida da populagdo, equilibrando as necessidades dos diferentes
modos de transporte, beneficiando pessoas de todas as idades e habilidades, em conformidade
com o uso do solo, a economia e 0 ambiente natural locais.

Desde os anos 1970, como trouxe Hirao (1990), o planejamento visual urbano dos
projetos publicos adequados ao contexto regional era chamado de “rua de pedestres”. A
tematica descrita também surge em conceitos como “planejamento sensivel ao contexto”,

29 ¢

“humanizagdo do trafego”, “moderac¢ao de trafego” e, mais recentemente, “ruas completas”.
Ruas Completas (Figura 1) podem facilitar uma mudanca de paradigma no papel das ruas no

Brasil, pois ¢ um modelo de planejamento que propde equilibrar as necessidades dos

diferentes modos de transporte com base no uso do solo local, economia e ambiente natural,
beneficiando pessoas de todas as idades e habilidades (SANTOS; SAMIOS; BATISTA,
2021).

Figura 1 — Desenho 3d com exemplo da aplicagdo de Ruas Complems
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Fonte: WRI Brasil, 2021.

O Objetivo Geral corresponde em realizar uma revisao integrativa de literatura sobre a
aplicacdo de Ruas Completas em experiéncias brasileiras. E tem como Objetivos Especificos:

sistematizar um conceito de Ruas Completas a partir da revisdo bibliografica; apreender a
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aplicabilidade de projetos que utilizem a metodologia de Ruas Completas aplicadas no Brasil;
discutir os impactos da aplicagdo de Ruas Completas no Brasil.

Portanto, este trabalho surge com a necessidade de estudar os impactos da aplicacdo
de Ruas Completas no Brasil, com a finalidade de organizar informagdes existentes e analisa-
las criticamente a partir de uma revisdo integrativa de literatura sobre o tema. Para isso, o
trabalho esta dividido em referencial teérico, que engendra uma possivel definicdo de Ruas
Completas, sua fun¢do e importancia da aplicacdo no Brasil; metodologia, que explica o passo
a passo dos processos metodoldgicos; resultados, que analisa criticamente os estudos
escolhidos e comparam-se os dados evidenciados na andlise dos artigos ao referencial teérico;
e as consideragdes finais, que corresponde a sintese de argumentos ja tratados anteriormente,
com evidéncia nas contribuigdes da pesquisa, retomando-os resumidamente ¢ expondo os

resultados e conclusoes.
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2 REFERENCIAL TEORICO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2013) define mobilidade urbana
como a condi¢do em que se realizam os deslocamentos de pessoas € cargas no espago urbano;
nos quais os modos de transportes ndo motorizados devem ter prioridade sobre os
motorizados, promovendo a integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano da
maneira mais sustentdvel possivel. Assim, reduzindo as desigualdades, promovendo a
inclusdo social e proporcionando, consequentemente, melhoria nas condi¢des urbanas da
populagdo no que se refere a acessibilidade e a mobilidade.

Para que a mobilidade urbana possa ser aplicada, varios parametros podem ser
adotados, um deles é o de Ruas Completas. Para Valenca e Santos (2020), utilizar o conceito
de Ruas Completas para orientar a elaboracdo dos planos de mobilidade ¢ uma boa
alternativa, ja que este conceito se enquadra nas diretrizes e principios da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, suas diretrizes e os objetivos da Lei da Mobilidade Urbana (BRASIL,
2013).

A organizacdo World Research International (WRI) Brasil define Ruas Completas

como.

... ruas desenhadas para dar seguranga e conforto a todas as pessoas, de todas as
idades, usuarios de todos os modos de transporte. O conceito tem como base
distribuir o espago de maneira mais democratica, beneficiando a todos. Nao existe
uma solugdo unica de rua completa. Todas as melhores alternativas de desenho
urbano podem ser incorporadas desde que respondam ao contexto local da area onde
se localizam, reflitam a identidade da rua e as prioridades daquela comunidade (WRI
BRASIL, 2017, p. 1).

Portanto, ndo ha um desenho Unico para as Ruas Completas e os beneficios também
variam bastante. No Brasil, esse conceito ganhou maior visibilidade com a criagdo da Rede
Nacional para a Mobilidade de Baixo Carbono, também chamada de Rede Nacional de Ruas
Completas. Em 2017, 11 cidades desenvolveram projetos-piloto de Ruas Completas e deram
inicio as discussdes sobre os desafios e as solugdes para adotar o conceito no contexto
brasileiro. E, entre 2017 e 2020, 21 cidades brasileiras ampliaram a disseminagdo ¢ a
implementagdo de projetos assim no pais (WRI BRASIL, 2021).

Nas figuras 2 a 4, ¢ possivel notar exemplos dos diferentes desenhos urbanos que a
configuragdo de Ruas Completas pode trazer, reforcando que ndo ha um desenho tnico e

muito depende do contexto em que sera utilizada e da necessidade da rua.
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Figura 2 — Exemplo de Ruas Completas.

Fonte: Miranda, Muniz ¢ Matos, 2019.

Figura 3 — Exemplo de Ruas Completas.

Fonte: Silva, 2021.

Figura 4 — Exemplo de Ruas Completas.

Fonte: Maropo et al., 2020.
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A defini¢do da WRI Brasil (2017) reforga que Ruas Completas t€m por objetivo
distribuir o espago de maneira mais democratica, que ¢ justamente o que Valenga e Santos
(2020) reafirmam quando descrevem que os beneficios de sua implementagao,
resumidamente, ¢ a valorizacao do espaco urbano. Diante do exposto, ¢ interessante observar
que ambos os autores relacionam Ruas Completas como uma maneira para a promo¢ao da
mobilidade urbana.

No Brasil, ha uma preferéncia da populacdo por modais motorizados, pois,
historicamente, o carro ¢ um dos maiores sonhos de consumo da populagdo. Isto porque,
segundo Luchezi (2010), o automével € um bem considerado muito valioso desde o século
XIX, devido a sua fun¢do de locomog¢ao, mas também por outros valores a ele agregados com
o passar do tempo, como status social. Além do conforto e impressdo de seguranca
promovido pelo automovel, a precariedade dos diversos sistemas de transporte publico no pais
resultam em uma baixa confiabilidade do usuério no sistema, dado que estd presente nos
indicadores do Sistema de Informagdes de Mobilidade Urbana da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (SIMOB/ANTP) relativos ao ano de 2018, que relatam o aumento na
participacdo do transporte individual no total de viagens e reducdo da participagdo dos
transportes coletivo e ndo motorizado (ANTP, 2020).

Gomide (2006) chama a atengdo para a desigualdade encontrada no pais, onde essa
iniqiiidade ndo ¢ apenas de renda e oportunidades, mas também de acesso aos servigos
publicos essenciais, incluindo os transportes urbanos. O autor relata as atuais condigdes de
mobilidade urbana e de acesso aos servicos de transporte coletivo nas grandes cidades, que de
certa forma limitam grande parcela da populacdo aos servigos essenciais e as oportunidades
que as cidades oferecem, visto que o transporte individual € historicamente priorizado. Dessa
forma, o planejamento urbano atualmente contribui para a perpetuacdo da pobreza urbana e da
exclusdo social, enquanto que a promocao da mobilidade urbana ¢ uma politica social tao
importante quanto emprego, educagdo e saude.

Em paralelo, algumas das func¢des das Ruas Completas descritas por Valenga e Santos
(2020) sao a valorizag¢@o do espago publico, a seguranga, a arborizagdo e o incentivo a todos
os modos de transportes, além do impacto socioecondmico, problema abordado por Gomide
(2006). Sinal de que ha problemas no Brasil que podem ser resolvidos com a aplicacdo de
Ruas Completas no planejamento urbano.

Portanto, em um pais onde o uso do automovel ¢ incentivado desde muito tempo, €
fundamental que as politicas publicas voltadas para a implementagdo de Ruas Completas

sejam aplicadas, a fim de promover a mobilidade urbana e reduzir esse nimero afirmado
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pelos indicadores da ANTP (2020), mitigando assim a desigualdade social no pais. Entao
sendo as Ruas Completas um aspecto que, dentro da mobilidade urbana, promove a
democratizagdo do espago urbano, sua utilizacdo tem fung¢des importantes quanto ao
deslocamento de bens e de pessoas, se tornando importante tanto como causa social, como em
garantir uma melhor qualidade de vida da populagdo. Assim, estudar os impactos que essa
aplicagdo pode ter no pais, ¢ de extrema importancia para encorajar estudos futuros de

implementagdo desse conceito.
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3 METODOLOGIA

Este trabalho foi realizado através de um estudo de revisdo sistemdtica com
metanalise, que consiste em um estudo secundario que tem por objetivo reunir estudos
semelhantes, avaliando-os criticamente em sua metodologia ¢ reunindo-os numa analise
estatistica sobre um determinado tema. E, considera-se integrativo, pois consiste na “sintese e
analise do conhecimento cientifico ja produzido sobre o tema investigado” (BOTELHO;
CUNHA; MACEDO, 2011, p. 133).

Inicialmente foi feita uma pesquisa bibliogréfica utilizando analise documental com a
finalidade de discutir as experiéncias brasileiras utilizando Ruas Completas como parametro
de mobilidade urbana. Em seguida, foi feito um cruzamento de dados e a posterior produgao e
discussdo acerca dos resultados obtidos. A Figura 5 ilustra o processo metodologico e

relaciona cada fase com o seu objetivo especifico.

Figura 5 — Esquema — objetivo/metodologia.

Objetivo Geral: Realizar uma revisio integrativa de literatura
sobre a aplicacdo de Ruas Completas em experiéncias brasileiras

Objetivos Especificos:

Identificar um conceito de Ruas Completas a
partir da revisdo bibliogrifica; L o
| Discutir os impactos da aplicag¢do de Ruas Completas no

Brasil.
Apreender a aplicabilidade de projetos que utilizem a
metodologia de Ruas Completas aplicadas no brasil; 42 fage: 5° fase: 6" fase:
Andlise || Discussio | | Apresentacio
|\ critica dos da revisiio
1° fase: resultados integrativa
Elaboragao 1 ]3.2:%1;1:?121 . Cﬁ]:;?:i]:e
da 1a e
2 perpuiva literatura dados

de pesquisa

Fonte: Autoria Propria, 2023.

A divisdo do trabalho foi adaptada de Souza, Silva e Carvalho (2010), que dividem a
revisdo integrativa em seis fases, conforme descritas:

e A 1° fase: elaboracdo da pergunta de pesquisa norteadora corresponde a pergunta
estabelecida para dar inicio a investigacao cientifica, que foi “Quais impactos a aplicagao de

Ruas Completas pode trazer ao Brasil?". Essa fase ¢ a mais importante, pois determina o
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caminho dos estudos incluidos;

e A 2° fase: busca ou amostragem na literatura, onde a determinacdo dos critérios
deve ser realizada em concordancia com a pergunta norteadora, considerando os participantes,
a intervencao ¢ os resultados de interesse;

e Na 3? fase: coleta de dados, corresponde a extragdo dos artigos selecionados;

e Ja a 4° fase: andlise critica dos estudos incluidos, temos como demanda uma
abordagem organizada para ponderar o rigor e as caracteristicas de cada estudo;

e Na 5 fase: discussdo dos resultados, € necessaria interpretacdo e sintese dos
resultados, comparam-se os dados evidenciados na analise dos artigos ao referencial teorico;

° E na 6® e ultima fase: apresentacdo da revisdo integrativa, deve-se apresentar a
revisao de forma clara e completa para permitir ao leitor avaliar criticamente os resultados.

A busca na literatura compreendeu o primeiro objetivo especifico mostrado na Figura
2, e foi feita sem a determinagdo dos critérios a seguir, ja que ndo se trata da sele¢do dos
estudos presentes nos resultados desta pesquisa, ¢ sim do embasamento tedrico a fim de
buscar um conceito para Ruas Completas e relaciond-lo com a motivagdo principal do
trabalho, onde procurou-se justificar a escolha através da relacdo entre o problema de
transportes no Brasil, a mobilidade urbana e o tema principal escolhido para realizar a revisao
integrativa.

No segundo objetivo especifico a selecao se restringe apenas a trabalhos que tratassem
especificamente da aplicagdo de Ruas Completas no Brasil. A pesquisa de trabalhos foi feita
por meio de um investigador independente, através das seguintes bases de dados: Science
Direct; Journal Finder; Scielo, RearchGate; International Institute for Applied Systems
Analysis (IIASA); Biblioteca Digital Brasileira de Teses e Dissertagdes (BDTD) do Instituto
Brasileiro de Informacdo em Ciéncia e Tecnologia (IBICT); Directory of Open Access
Journals (DOAJ); Educare; Espacenet; Biblioteca Universitaria da Universidade Federal de
Santa Catarina (BU/UFSC); Biblioteca Digital de Teses e Dissertagcdes da Universidade de
Sao Paulo (USP); Sistema de Bibliotecas e Informac¢dao da Universidade Federal do Rio de
Janeiro (SIBI); Repositério Institucional da Universidade Federal de Juiz de Fora (UFJF);
Google Scholar; Portal de Busca Integrada (PBI); Scopus. Essa primeira escolha foi baseada
no fato de que, sdo as principais bases de dados dentro da pesquisa cientifica na area, e
procurou-se também acrescentar as bibliotecas digitais das principais universidades do Brasil.

As buscas ocorreram no ano de 2022 e foram utilizados os seguintes descritores: Ruas
and Completas. Foi optado por utilizar o operador and, assim, os resultados estariam

limitados ao assunto principal. Foram aplicados filtros de busca conforme os critérios de
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inclusdo e exclusdo determinados. Os critérios de inclusdo adotados foram: ter sido publicado
entre os anos de 2012 a 2022, em lingua portuguesa e se tratar da aplicagdo de Ruas
Completas no Brasil. O idioma escolhido foi portugués, j4 que o objetivo ¢ encontrar
trabalhos de aplicagdo no Brasil, na tltima década, para priorizar estudos mais recentes.
Também foram excluidos os resultados duplicados e que ndo se tratavam do tema principal.
Foi feita uma matriz com a sintese dos resultados obtidos e o terceiro objetivo
especifico consistiu na discussdo que os impactos desta aplicagdo trouxe ou ird trazer, visto
que alguns trabalhos tratavam de projetos de implementacdo, analisando os estudos

escolhidos e relacionando com o referencial tedrico.
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4  RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste topico serdo abordados a selecdo das publicagdes, os impactos da aplicacdo de

Ruas Completas no Brasil e a discussao e sintese dos resultados.
4.1 SELECAO DE PUBLICACOES PARA A REVISAO INTEGRATIVA

Nas bases de dados selecionadas foram encontrados 48 trabalhos, conforme as
estratégias de busca adotadas, sendo que em boa parte das bases de dados, ndo foram
encontrados resultados. Apods a leitura dos titulos e resumos, 38 trabalhos foram considerados
potencialmente elegiveis para inclusdo no estudo e foram recuperados para leitura na integra.
Apos a leitura completa e mediante aplicacdo dos critérios de inclusdo, 33 trabalhos foram
selecionados. Com as exclusoes, 17 foram excluidos por duplicidade e 6 por ndo se tratarem
da aplicacdo de Ruas Completas no Brasil. Assim, 10 trabalhos foram selecionados

finalmente conforme o fluxograma da Figura 6.

Figura 6 — Fluxograma da selecdo de estudos sobre a aplicagdo de Ruas Completas no Brasil publicados entre
2012 e 2022.

Publica¢des encontradas nas bases de dados pelos critérios
de busca: 48 trabalhos - 2 Scielo, 17 ReachGate, 1 BDTD,
2 USP, 1UFIJFE, 20 Google Scholar, 2 PDI, 3 Scopus

Publicagdes selecionadas pela leitura de titulos e resumos:
38 trabalhos - 2 Scielo, 15 ReachGare, 1 BDTD, 2 USP, 14
Google Scholar, 2 PDI, 2 Scopiis

Publicagdes selecionadas apos leitura do texto integral: 33
trabalhos - 2 Scielo, 10 ReachGate, 1 BDTD, 2 USP, 14
Google Scholar, 2 PDI, 2 Scopus

Exclusdes: 17 por duplicidade e 6 por nio atenderem o
tema de pesquisa

Publicagdes selecionadas apos leitura completa e aplicagao
dos critérios de exclusao: 10 trabalhos

Fonte: Autoria Propria, 2023.

Os dados das publicagdes selecionadas foram registrados individualmente, por ordem
de data de publica¢do, em uma matriz de coleta de dados, conforme exposto no Quadro 1,

com destaque para objetivo, métodos, resultados e conclusao.
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Quadro 1 — Matriz de coleta de dados sobre a aplicagdo de Ruas Completas no Brasil em trabalhos publicados

entre 2012 ¢ 2022.

Trabalho/autor Objetivo Métodos Resultados Conclusao
Ruas completas: Propor uma Para conceituar o A maioria dos Em paises das
Conceito e intervencao na que sdo as “Ruas entrevistados Europa e América
aplicacdo no cidade de Belo Completas” foi feita | relataram que se do Norte esse
contexto de Belo | Horizonte uma pesquisa sentem inseguros na | conceito ¢ muito

Horizonte
(MIRANDA;
MUNIZ;
MATOS, 2019)

utilizando o
conceito de “Ruas
Completas” para
promover a
inclusdo dos
agentes sociais no
espago urbano.

bibliografica.
Depois da exposigdo
do conceito foi feita
uma proposta de
aplicagdo para Belo
Horizonte e
pesquisa de campo
com entrevistas.

avenida estudada o
que gerou uma certa
hegemonia na
aceitagdo da
aplicagdo de
mecanismos de
traffic calming e
muitos também
sinalizaram de
forma positiva a
democratizagdo do
espaco.

mais aplicado do
que no Brasil. O
mais importante €
saber o que a
populagdo tem a
dizer sobre as
intervengoes feitas
nesses locais, dando
feedback sobre suas
percepgdes em
relagdo a interagdo
com o espaco
urbano apos a
aplicagdo.

Plano de
revitaliza¢do da
Rua Tapajos —
Guarulhos — SP,
com base no
conceito de Ruas
Completas
(TANI, 2019)

Elaborar um plano
de revitalizagao,
em conjunto com
as partes
interessadas no
projeto, para a Rua
Tapajos com base
no conceito de
Ruas Completas.

Para a definigdo da
proposic¢do foram
utilizados dados
primarios e
secundarios
disponiveis na
Prefeitura de
Guarulhos,
especialmente, os
diagnosticos
elaborados para a
revisdo do Plano
Diretor da cidade,
bem como as
informagdes que
foram coletadas a
partir de vistorias
em campo. Além de
consultas na
literatura.

Foi elaborado um
projeto de
revitalizagdo da
Rua, recursos
necessarios,
aquisicdes e
contratacdes
necessarias, com
cronograma e
orcamento.

Espera-se que, com
a intervengao, usos
como livraria,
cafeteria, lojas de
produtos diversos,
entre outros
comércios ¢
servigos que atraem
publico durante o
dia, se instalem no
local. Além disto,
com base na
experiéncia desta
intervengao,
pretende-se elaborar
outros projetos de
revitalizacdo de ruas
em diversas regides
da cidade.
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Trabalho/autor

Objetivo

Métodos

Resultados

Conclusio

Mobilidade nos
centros urbanos:
estudo para
implantar ruas
completas no
centro de Jodo
Pessoa, Paraiba,
Brasil
(MAROPO et al.,
2020)

Construir um
diagnostico quanto
aos aspectos fisico-
espaciais do bairro
Centro de Jodo
Pessoa, na Paraiba,
para, assim, obter
conhecimento
sobre as
peculiaridades e
demandas do local,
a fim de aplicar os
objetivos das Ruas
Completas e aferir
sua pertinéncia.

Utilizou-se da
sintaxe espacial para
definicdo das ruas a
serem trabalhadas e,
em seguida, dos
métodos counting,
mapping,
photographing e
keeping a diary —
contando,
mapeando,
fotografando e
mantendo um diario
—, que se
compatibilizaram no
escopo do trabalho e
auxiliaram no
levantamento mais
preciso dos fluxos e
comportamentos da
populagdo do bairro,
viabilizando a
elaboragdo da
proposta.

Ampliagdo ou
pedestrianizacao de
ruas da area central
da cidade objeto de
estudo, a fim de
enfatizar avenidas
destinadas a
pedestres e ciclistas.

Percebeu-se que
existe uma série de
ruas no Centro que
precisam de grandes
intervengdes a favor
dos pedestres e que
o bairro necessita de
agdes que
incentivem a
ocupagdo dos lotes
vazios/subutilizados
com usos mistos e
fachadas ativas,
para garantir a
movimentagdo do
local ao longo do
dia.

A relagdo entre o
conceito de ruas
completas ¢ a
Politica Nacional
de Mobilidade
Urbana:
aplicagdo a um
projeto viario em
Natal-RN, Brasil
(VALENCA;
SANTOS, 2020)

Proceder a
comparagdo dos
elementos da
Politica Nacional
de Mobilidade
Urbana com os
principios
projetuais das ruas
completas,
demonstrando a
viabilidade de
utilizar este
conceito para guiar
a elaboracdo de
planos de
mobilidade urbana
no Brasil no que
concerne ao
planejamento e ao
projeto de
infraestrutura.

A concretizagdo
dessa viabilidade é
testada em um
projeto de
reconstrugdo de um
tramo de avenida em
Natal, Rio Grande
do Norte, utilizando
o conceito de ruas
completas,
observando as
normas técnicas
vigentes, a Lei
12.587, e a realidade
socioecondmica e de
trafego local.

Foi feito um projeto
de viabilidade do
uso de ruas
completas na cidade.
E evidente neste
caso 0 mau uso atual
do espago urbano
dedicando excessivo
espago ao
automovel. Foi feita
a redistribui¢do do
espago urbano de
acordo com as
caracteristicas de
demanda, o uso do
solo, o carater e 0
contexto
socioecondmico da
rua.

Utilizar o conceito
de ruas completas
para orientar a
elaboragdo dos
Planos de
Mobilidade é um
caminho, ja que este
conceito se
enquadra nas
diretrizes e
principios da
Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Avaliacdo da
sustentabilidade
urbana com base
nas diretrizes de
Ruas Completas e
objetivos de
Desenvolvimento
Sustentavel
(RODIGHERO,
2021)

Propor um indice
para avaliar o
desenvolvimento
de dado local tendo
por base as
diretrizes de Ruas
Completas e os
Objetivos de
Desenvolvimento
Sustentavel da
Organizacao das
Nagoes Unidas.

Para sele¢do dos
principais dominios
que compuseram o
indice, foram
entrevistados
especialistas,
populagdo em geral
e poder publico para
determinar as
possiveis
divergéncias quanto
a importancia dos

O indice elaborado é
composto por 21
dominios, divididos
em 49 indicadores e
consiste em uma
ferramenta de facil
aplicagdo, visando
compreender a
sustentabilidade
urbana em todas as
esferas.

Por meio de dados
coletados, detectou-
se que o trecho
avaliado da cidade
se apresenta como
deficiente em varios
ambitos deste
estudo: a
implementagao de
politicas para
reduzir veiculos
particulares, a
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Trabalho/autor

Objetivo

Métodos

Resultados

Conclusio

itens listados.

infraestrutura
cicloviaria e de
transporte coletivo
urbano e a
quantidade de area
verde por habitante.

Mobilidade e
caminhabilidade
em foco: Estudo
de remodelagdo
viaria no bairro
central de Brejo
Santo-CE a partir
do conceito de
Ruas Completas
(RICARTE,
2021)

Realizar um estudo
de remodelagdo
viaria no bairro
central de Brejo
Santo-CE a partir
do conceito de
Ruas Completas.

Revisao da
literatura,
diagnostico local do
trecho e
desenvolvimento do
estudo de
implantagao.

No desenvolvimento
do diagndstico local
observou-se que as
vias estudadas ndo
possuiam estruturas
adequadas para
contemplar
pedestres e ciclistas
e priorizavam
apenas o transporte
motorizado. O
resultado distribuiu
os espacos de forma
mais democratica,
incentivando o
pedestrianismo, o
ciclismo e a
diversidade do solo.

Concluiu-se que
existem diferentes
formas de estimular
a mobilidade ativa
em conformidade
com as Ruas
Completas,
atendendo a
demanda local.

Mobilidade
Urbana: Proposta
de adequacado da
rua Graciliano
Manoel Gomes
ao conceito de
Ruas Completas
(DUARTE;
ANDRADE,
2021)

Contribuir com a
sociedade do bairro
Ingleses do Rio
Vermelho
sugerindo
melhorias que
podem beneficiar
os cidaddos que
circulam pela via
diariamente.

Adotou-se o método
experimental com
procedimento
técnico o estudo de
caso de abordagem
qualitativa com
técnica de revisdo
documental.

Foi realizado um
projeto de Ruas
Completas na Rua
objeto de estudo,
que proporcionasse
melhorias em sua
infraestrutura.

A possibilidade de
implantacdo desta
proposta fica
atrelada a diversos
fatores, porém
sendo
implementada
poderia promover
mudancas que
resultem na
melhoria da
qualidade de vida
da populagdo local.
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Trabalho/autor Objetivo Meétodos Resultados Conclusao
A Rua XV de Analisar os Entrevistas, além de | Foi apresentada a O projeto de
Novembro em principais levantamentos de proposta de requalificacdo
Arapiraca/AL: problemas dados em campo. transformacdo da relatou, em forma
Proposta de apresentados pela Também foram Rua XV de de diagnostico, que
requalificacdo rua e propor um necessarias Novembro em um 0s principais
urbana segundo o | projeto a nivel pesquisas espaco acessivel, problemas da area,

conceito de Ruas
Completas
(SILVA, 2021)

preliminar para
soluciona-los,
levando em
consideracdo os
aspectos
urbanisticos,
culturais e sociais.

bibliograficas sobre
0 tema, contexto
historico e
urbanistico da rua,
além de estudos de
caso para o
embasamento do
projeto de
requalificacdo.

seguro e
confortavel. Um
espago no qual todas
as pessoas, com
diferentes
necessidades,
possam
movimentar-se e
apropriar-se do
espago da cidade em
seu cotidiano.

sdo a quantidade de
espagos dedicados
aos motorizados em
detrimento do
espago reservado
aos pedestres. E
como
potencialidades
destacam-se a
grande diversidade
de estabelecimentos
comerciais € a
possibilidade de
aumentar os espagos
para pedestres.

Uma proposta de
aproximacao
entre os conceitos
De Ruas
Completas e de
lazer com
aplicagdo a um
segmento viario
(SANTOS, 2021)

Apresentar uma
alternativa que
proporcione maior
mobilidade,
seguranca e
acessibilidade a
todos os usuarios
da via, fazendo
convergir os
conceitos de “ruas
completas” e de
“espagos e ruas de
lazer”.

Correspondeu a uma
revisdo bibliografica
que lastreasse os
conceitos originais
de ruas de lazer e de
ruas completas ¢ na
aplicacdo proposta
como ferramenta de
validagdo do
conceito sintese.

Propds uma sintese
conceitual,
chegando as ruas
completas de lazer.
Indo além, propde
que tal conceito seja
apropriado em
planos locais de
desenvolvimento
urbano sustentavel.

Além de expor uma
validacao
consistente do
hibrido conceitual
como base para o
planejamento de
intervengoes
transformadoras,
permitiu estabelecer
diretrizes
estratégicas para o
desenho de agdes
municipais,
apontando
possibilidades
socioecondmicas
conducentes ao
desenvolvimento
sustentavel e com
inclusdo social.
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Trabalho/autor

Objetivo

Métodos

Resultados

Conclusio

Aplicagdo do
conceito de Ruas
Completas em
cidades
interioranas:
Redemocratizar o
espago publico
(CAMARA;
FERNANDES,
2022)

Consiste na
construcdo de um
método de andlise
de uma cidade de
pequeno/médio
porte, no interior
do estado de Santa
Catarina, buscando
compreender os
problemas e
potenciais das
principais ruas, e
aplicando um
diagnostico com o
uso do conceito de
Ruas Completas
nas ruas Pedro
Andreazza e Rua
Cel. Schimidt.

Necessitou-se
estabelecer critérios
de analise que
distribuissem
democraticamente o
espago, visando o
conceito de Rua
Completa, buscando
em estudos tedrico-
praticos. Foram
produzidos
diagnosticos, visitas
e levantamento
foto/documental.

Foi feito o estudo
das ruas e elaborada
uma proposta de
intervengdo como
forma de melhorar a
divisdo do espago
publico,
considerando
solugdes simples e
inovadoras sem a
necessidade de
grandes projetos
invasivos e
agressivos ao
desenho e malha
urbana.

Notificou-se a
extrema
importancia de
solugdes eficientes
para colocar o
pedestre como
prioridade no
planejamento das
cidades, destaca a
importancia de
incluir espagos
publicos que sejam
mais democraticos,
atendendo a perfis
de usuarios. Mesmo
em cidades com
topografias
acidentadas, a
metodologia pode
ser aplicada, pois
cada caso €
individual.

Fonte: Autoria Propria, 2023.

A primeira coisa que ¢ possivel observar é que houve um aumento significativo em

estudos sobre o assunto nos ultimos anos, conforme exposto no grafico da Figura 7 que

relaciona o ano de publicacdo com a incidéncia de pesquisas encontradas.

Figura 7 — Relacdo ano de publicacio/incidéncia de pesquisas.
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Fonte: Autoria Propria, 2023.

Dentre os 48 resultados obtidos, 2,1% estavam entre 2014 ¢ 2016, 6,3% estavam entre

2016 e 2018, 14,6% estavam entre 2018 e 2020 e 77% estavam entre 2020 e 2022. Este

crescente indica um aumento significativo de pesquisas na area.



26

4.2 IMPACTOS COM BASE NOS INDICADORES DA NYC DOT (2013)

A Figura 8 mostra um exemplo de implantacdo de Rua Completa com elementos como
sinalizagdo, piso tatil, fachadas ativas, superficies uniformes, drenagem e jardim de chuva,
vias dedicadas a cada modal ou vias compartilhadas, iluminagdo na escala do pedestre,

paraciclos e mobiliario.

Figura 8 — Esquema de uma Rua Completa.

lluminacao na

Drenagem e
_escala do pedestre Jardim de Chuva

I

|

! Vias dedicadas
 a cada modal
: ou vias

i compartilhadas

Fonte: WRI Brasil, 2017.

Segundo Santos, Samios e Batista (2021), os beneficios causados pela aplicagdo de
Ruas Completas podem ser comprovados com a medi¢do do impacto da intervencdo. As
cidades precisam estabelecer metas para os investimentos € métodos para medir os resultados
do seu trabalho dentro dos projetos de reestruturacdo do espago urbano (NYC DOT, 2013).
Para andlise dos resultados, foram utilizados como base os indicadores da New York City
Department of Transportation (NYC DOT, 2013), traduzidos pela organizagdo WRI Brasil,

expostos no Quadro 2.

Quadro 2 — Exemplos de métricas para avaliagdo de intervencdes de Ruas Completas.

Categoria Indicadores

Seguranca viaria Fatalidades e lesdes de motoristas, pedestres e ciclistas

Velocidades do trafego
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Acesso e Volume de veiculos, passageiros de onibus, ciclistas, pedestres € usuarios
mobilidade dos espacos publicos

Eficiéncia do estacionamento, carga ¢ descarga

Velocidades do trafego

Vitalidade Numero de negocios e empregos
economica

Vendas do comércio e gastos dos visitantes

Satde publica Minutos de atividade fisica por dia

Taxas de obesidade, asma, diabetes etc.

Qualidade Qualidade do ar e da dgua
ambiental

Ilhas de calor urbanas e uso de energia

Qualidade de vida Satisfacdo das pessoas

Uso do espago publico
Fonte: NYC DOT, 2013.

Dentro da segurancga vidria, foi possivel constatar que a melhoria da infraestrutura,
conforto e comodidade nas calgadas para os pedestres tém a proposta de trazer seguranca no
desenho vidrio, onde Miranda, Muniz e Matos (2019) utilizam os mecanismos de traffic
calming (travessias elevadas, lombadas, ciclovias € um espago para caminhada) para tal, ja
que a maioria dos entrevistados em sua pesquisa relataram se sentir inseguros em Belo
Horizonte. Tani (2019) chama atengdo para o fato de que os espagos urbanos nao
proporcionam sensagdo de seguranca, sendo a sua melhoria uma das categorias que o seu
projeto buscou obedecer em Guarulhos.

Conforme Maropo et al. (2020), a falta de pessoas residentes no centro da cidade, a
pouca diversidade de classes sociais e o baixo curso de investimentos em manutengao,
influenciam a perda de qualidade do ambiente construido, proporcionando a sensagdo de
inseguranca. Ja Rodighero (2021), comprova essa deficiéncia no trecho objeto de seu estudo.

Além disso, os estudos que tratam de propostas de projetos para Ruas Completas, apresentam
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solugdes para a seguranca com medidas que visam diminuir a velocidade do trafego.

O acesso ¢ mobilidade diz respeito novamente sobre a velocidade, mas também esta
relacionado a fatores como volume da rua e estacionamento. Maropo et al. (2020) e Silva
(2021) defendem o aumento de estacionamentos e de areas de circulagao de pedestres, sendo
essa uma forma da democratizagdo do espaco urbano, visto que beneficia tanto automodveis
como pedestres. Mas ndo basta apenas adicionar os estacionamentos aleatoriamente, pois
enquanto Silva (2021) propde a diminuicdo do espaco do uso do automoével, para a via
estudada por Camara e Fernandes (2022), a proposta foi a retirada dos estacionamentos em
grau e a substitui¢do por estacionamentos paralelos a pista de rolamento, mostrando que, para
cada caso, ha uma avaliagdo especifica e depende da preferéncia dos usudrios também.
Seguindo esse ponto de vista, a metodologia pode ser aplicada mesmo em cidades com
topografias acidentadas, que foi o caso do estudo de Maropo et al. (2020). Este fator ¢
reforgado por Ricarte (2021), quando defende que existem diferentes formas de estimular a
mobilidade ativa em conformidade com as Ruas Completas, mas que elas devem estar de
acordo com a demanda local.

Neste segundo indicador, a ciclofaixa e o acesso ao transporte publico sdo apontados
por Miranda, Muniz ¢ Matos (2019) como desejados pela maioria da populagdo, além de
serem mecanismos de mobilidade, fazendo com que outras opg¢des além do carro sejam
priorizadas. Outro fator que pode auxiliar na mobilidade € a colocagdo de mobiliario urbano
para convivéncia e as fachadas ativas, adotados em todas as publicacdes selecionadas que
apresentaram projetos de Ruas Completas, que estimulam a caminhada dos pedestres e
aumentam a sua permanéncia em areas de convivéncia € no comércio local.

J4& quanto a vitalidade econdmica, Camara e Fernandes (2022) descreve que quando
tornamos a rua mais atrativa, estimulamos a valorizagdo da area ¢ a economia da cidade.
Conforme Miranda, Muniz e Matos (2019), o comércio também tem papel essencial na
seguranca das ruas, 'pois ajuda de maneira variada e complexa para a seguranga das calcadas,
além de que a mobilidade urbana acaba por estimular o comércio e o uso de fachadas ativas,
contribuindo também na gera¢do de empregos. Tani (2019) sintetiza isso quando afirma que a
cidade ¢ atrativa as pessoas em busca de oportunidades de emprego e moradia pela
localizagdo estratégica. Valenga e Santos (2020) trazem ainda sobre a importancia de
relacionar o transporte com a economia local, com projetos de Ruas Completas pensados para
ampliar a quantidade de usuarios do comércio, criar oportunidades de emprego e de
valorizagdo imobilidria. Ou seja, o fator econdomico influencia na completude das ruas, ao

mesmo tempo que a completude das ruas as torna mais atrativas economicamente.
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Sao muitos os fatores que podem estar atrelados a melhoria da satide publica, como o
aumento no nimero de usudrios de bicicletas didrios relacionadas ao aumento das ciclofaixas.
Nas pesquisas que tiveram por finalidade realizar projetos de implantacdo, ¢ unanime a
utilizacao de ciclovias na busca por priorizar as modalidades sustentaveis e a qualidade de
vida, o que consequentemente incentiva um modal que proporciona a atividade fisica. Este
indicador pode ser atrelado aos dois ultimos: qualidade ambiental e qualidade de vida, pois
meios de transporte saudaveis para o corpo como a bicicleta e a caminhada também sao
benéficos para o meio ambiente e aumentam a qualidade de vida da populacdo. Tina (2019)
relaciona que a qualidade do espaco urbano pode influenciar no comportamento das pessoas,
fazendo com que elas percebam que os diversos meios de transporte podem conviver de
forma harmonica e que sdo complementares uns aos outros.

Dessa forma, a configuragdo de Ruas Completas tende a melhorar a qualidade do ar e
da 4gua, diminuir as ilhas de calor urbanas e incentivar o uso consciente de energia, o que esta
diretamente ligado a qualidade ambiental. E certo que, pelos conceitos abordados até aqui, o
desenho urbano de Ruas Completas promove uma melhor sustentabilidade, visto que
minimiza os impactos causados pelos automoveis, tanto no meio ambiente quanto na
vitalidade das cidades (MAROPO et al., 2020).

Miranda, Muniz e Matos (2019) concluiram que as aplicagdes feitas em sua pesquisa
deixariam os lugares mais seguros e confortaveis. Da mesma forma que hdbitos mais
sauddveis estimulam a qualidade de vida, Ultimo indicador da DOI NYC (2013). A
implantagdo de propostas como essas ficam atreladas a diversos fatores, porém, poderiam
promover mudancas que resultem na melhoria da qualidade de vida da populagdo local,
segundo Duarte e Andrade (2021). O autor Santos (2021) também aborda o topico, quando
trata especificamente de lazer em seu trabalho, propondo uma sintese conceitual e chegando
as Ruas Completas de lazer, afirmando que tal conceito € apropriado em planos locais de
desenvolvimento urbano sustentavel. Resumidamente, as Ruas Completas sdo feitas para
garantir a mobilidade urbana, que esté atrelada a locomocgao de pessoas e bens, entdo impacta
diretamente na vida das pessoas.

Também vale ressaltar que € possivel fazer essa implementagdo mesmo considerando
solucdes simples e inovadoras, sem a necessidade de grandes projetos invasivos € agressivos
ao desenho e malha urbana. E de extrema importincia a utilizacdo de solugdes eficientes para
colocar o pedestre como prioridade no planejamento das cidades, destacando a importancia de
incluir espagos publicos que sejam mais democraticos (CAMARA; FERNANDES, 2022).

Portanto, os 6 indicadores estdo em consonancia com o conceito estudado e foram
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abordados nas publicagdes selecionadas para o presente trabalho, direta ou indiretamente.
Vale ressaltar que poucas envolveram de fato a aplicagdo em campo, mas todas tratam sobre
1ss0, seja com projetos de revitalizacdo, propostas de intervencao ou contribuindo para a
definicdo do conceito de Ruas Completas. Também ha unanimidade em relacionar Ruas
Completas com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e ¢ notdrio que os indicadores

estudados apontam para impactos positivos quanto a sua aplicagdo no Brasil.
43 DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Ao analisar os indicadores do DOI NYC (2013): seguranga vidria, acesso €
mobilidade, vitalidade econdmica, saude publica, qualidade ambiental e qualidade de vida, ¢
possivel perceber que sdo critérios que estdo em consonancia com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (BRASIL, 2013). Entretanto, monitorar indicadores de projetos viarios
ndo ¢ o mesmo que medir o impacto, pois para medir o real impacto das mudancas realizadas
na rua € necessario verificar os mesmos indicadores em uma rua de controle, com
caracteristicas semelhantes, onde os mesmos indicadores devem ser coletados antes e depois
da intervencdo, em ambas as ruas, para que os resultados sejam comparados (SANTOS;
SAMIOS; BATISTA, 2021). E, poucos estudos incluidos nesta revisdo integrativa
envolveram de fato a aplicacdo em campo.

Como visto, um dos principios fundamentais da mobilidade urbana (BRASIL, 2013) ¢
que pedestres sdo a prioridade maxima sobre os demais meios de locomogao, conforme a
piramide da Figura 9. Mas, no Brasil, historicamente, a piramide ¢ invertida, pois, segundo a
ANTP (2020), houve o aumento na participagdo do transporte individual no total de viagens e
redugdo da participacdo dos transportes coletivo e ndo motorizado. Esse dado pode estar
atrelado ao fato de existirem poucas politicas publicas para a implementagao de medidas de
intervengdo para o problema, visto que, geralmente, elas estdo limitadas aos gestores urbanos,
j& que a problematica dos transportes muitas vezes ¢ negligenciada em detrimento de pautas
como emprego, educacao e saude, mesmo sendo tdo importante quanto (Gomide, 2006). Além
disso, os resultados mostram que ha relagdo entre a implementagcdo de Ruas Completas € o

crescimento econdmico.
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Figura 9 — Pirdmide inversa de priorizagdo de modos de transporte.

Fonte: ITDP (2015).

Outro ponto importante ja relatado na fundamentacdo teorica pela WRI Brasil (2017),
¢ que ndo existe um unico desenho para Ruas Completas. No caso de Maropo et al. (2020),
mesmo em cidades com topografias acidentadas, a metodologia pdde ser aplicada, pois cada
caso ¢ individual e existem diferentes formas de estimular a mobilidade ativa em
conformidade com as Ruas Completas, que venham a atender a demanda local. Ou seja,
depende do contexto em que a rua esta inserida.

E possivel fazer essa implementagdo sem a utilizagdo de projetos complexos,
invasivos e agressivos ao desenho e malha urbana, com solu¢des simples e inovadoras
(CAMARA; FERNANDES, 2022), como os exemplos das Figuras 10 e 11, onde Silva (2021)
utilizou elementos como sinalizacdo, faixa de pedestres, colocacdo de mobilidrio e areas de
convivéncia, vegetacdo, ciclovia, entre outros. Existem diferentes formas de estimular a
mobilidade ativa em conformidade com as Ruas Completas, atendendo a demanda local

(MAROPO et al., 2020).
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Fonte: Silva (2021).

Figura 11 — Solugdes simples aplicadas a uma Rua Completa.

Fonte: Silva (2021).

De uma maneira geral, o conjunto de métricas dos projetos de Ruas Completas pode
apontar resultados na seguranca, na acessibilidade de pessoas e de bens e na criacdo de
espacos economicamente ativos, sauddveis e atraentes. Além de que, os poucos resultados
encontrados especificamente da aplicagdo de Ruas Completas no Brasil nesta revisao

integrativa, indicam que mais pesquisas devem ser feitas.
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5  CONSIDERACOES FINAIS

Um bom planejamento urbano, com sistemas integrados e sustentdveis, garante o
acesso dos cidadaos as cidades e o desenvolvimento econdmico, pois o transporte ¢ um
importante instrumento de direcionamento do desenvolvimento urbano das cidades. Além de
que, a mobilidade urbana esté ligada ao deslocamento de pessoas e de bens, algo que impacta
diretamente na qualidade de vida.

Esta revisao integrativa reuniu 10 publicagdes que tratam da aplicacdo de Ruas
Completas em experiéncias brasileiras e sistematizou um conceito de Ruas Completas a partir
da revisao bibliografica; apreendeu a aplicabilidade de projetos que utilizaram a metodologia
de Ruas Completas e discutiu os impactos a partir de critérios que estdo diretamente
relacionados com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, concluindo assim que os
impactos referentes sdo bastante positivos com relacdo a seguranca viaria, acesso €
mobilidade, vitalidade econdmica, saude publica, qualidade ambiental e qualidade de vida.

Embora existam ainda poucas publicagdes sobre a aplicagdo do conceito no Brasil, o
crescente nas pesquisas entre 2012 e 2022 ¢ um ponto positivo, pois quanto mais evidéncias
cientificas existirem sobre o assunto, mais cidades aplicardo o conceito de Ruas Completas
em seu planejamento urbano, visto que ¢ algo muitas vezes negligenciado pela gestao publica.
Essa implementagdo € possivel mesmo considerando solugdes simples e inovadoras, sem a
necessidade de grandes projetos invasivos e agressivos ao desenho e malha urbana, com
propostas adequadas a realidade de cidades pequenas, onde o transporte tem custo alto para os
cidaddos.

Com base no que foi apresentado, ndo existe um tnico desenho para Ruas Completas,
depende muito do contexto em que a rua estd inserida, da demanda local e os beneficios
também variam bastante. De uma maneira geral, o conjunto de métricas dos projetos de Ruas
Completas pode apontar resultados na seguranca, na acessibilidade de pessoas e de bens e na
criacdo de espacos economicamente ativos, saudadveis e atraentes. Portanto, ¢ de extrema
importancia a utilizagdo de solugdes eficientes para colocar o pedestre como prioridade no
planejamento das cidades, destacando a importancia de incluir espagos publicos que sejam

mais democraticos, acessiveis e socialmente includentes.
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