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RESUMO

A infraestrutura de transporte é um dos pilares essenciais para o desenvolvimento regional,
influenciando diretamente em diversos aspectos, como o aumento de investimentos, a economia, a
mobilidade urbana e o bem-estar social. No contexto do Cariri Cearense, a malha ferrovidria
Transnordestina destaca-se como uma potente vertente para o progresso econdmico e social da Regido
Metropolitana e de dreas adjacentes. No entanto, a inoperancia dessa infraestrutura tem gerado impactos
econdmicos, sociais e ambientais significativos, além de representar oportunidades de crescimento
perdidas. Este estudo investiga as consequéncias dessa inatividade, abordando tanto os beneficios
potenciais quanto os desafios envolvidos na reativacdo da ferrovia. Para isso, foram realizados uma
revisdo bibliogrifica abrangente e um estudo de caso, em que foram explorados as vantagens e 0s
desafios dessa infraestrutura, com destaque para a possivel reducio dos custos logisticos, a geracdo de
empregos e o impulso ao comércio local. Além disso, sao também identificados alguns problemas, como
a poluicdo sonora e o desperdicio de recursos naturais, que afetam diretamente a populagdo nas areas
onde as obras ja estdo em andamento. A pesquisa aponta que a reativacdo da Transnordestina poderia
catalisar um desenvolvimento regional sustentdvel expressivo, desde que acompanhada por politicas
publicas adequadas e investimentos estratégicos. Sdo propostas recomendacgdes para a implementagio
eficaz dessas solucdes, comparando-as com experiéncias bem sucedidas em outros contextos, a fim de
garantir que os beneficios sejam plenamente alcangados. Dessa forma, a ferrovia tem o potencial de se
tornar um impulsionador de transformagdo socioecondmica, promovendo impactos positivos
duradouros para a regido do Cariri Cearense.

Palavras-Chave: Transnordestina; Cariri Cearense; transporte ferrovidrio; desenvolvimento regional.

ABSTRACT

Transportation infrastructure is one of the essential pillars for regional development, directly influencing
several aspects, such as increased investment, the economy, urban mobility, and social well-being. In
the context of Cariri Ceard, the Transnordestina railway network stands out as a powerful source of
economic and social progress for the Metropolitan Region and adjacent areas. However, the
inoperability of this infrastructure has generated significant economic, social, and environmental
impacts, in addition to representing lost growth opportunities. This study investigates the consequences
of this inactivity, addressing both the potential benefits and the challenges involved in reactivating the
railway. To this end, a comprehensive literature review and a case study were carried out, in which the
advantages and challenges of this infrastructure were explored, with emphasis on the possible reduction
of logistics costs, the generation of jobs, and the boost to local commerce. In addition, some problems
were also identified, such as noise pollution and the waste of natural resources, which directly affect the
population in the areas where the works are underway. The research indicates that the reactivation of
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Transnordestina could catalyze significant sustainable regional development, provided it is accompanied
by appropriate public policies and strategic investments. Recommendations are proposed for the
effective implementation of these solutions, comparing them with successful experiences in other
contexts, in order to ensure that the benefits are fully achieved. In this way, the railway has the potential
to become a driver of socioeconomic transformation, promoting lasting positive impacts for the Cariri
region of Ceara.

Keywords: Transnordestina; Cariri Cearense; rail transport; regional development.

1  INTRODUCAO

No cendrio multinacionalizado e em constante transformacio em que vivemos, a eficiéncia e a
conectividade dos sistemas de transportes desempenham um papel fundamental e importante na
viabilizacdo do comércio, no desenvolvimento econdmico e na qualidade de vida das populacdes (Falcao
etal., 2019).

O investimento publico em ferrovias no Brasil voltou a crescer num bom ritmo durante os dez
ultimos anos (Campos Neto, 2014). Todavia, a maioria expressiva das cargas em transito no territério
nacional € transportada por meio do modal rodovidrio, em decorréncia as politicas passadas que
priorizaram esse meio de transporte. A caréncia de investimentos na intermodalidade de transportes e
na infraestrutura ferrovidria resulta em uma deficiéncia notdavel na capacidade de transportar grandes
volumes de carga a distancias significativas de maneira eficiente.

No ano de 2020, aproximadamente 65% das mercadorias do pais sdo movimentadas por meio
de rodovias, enquanto 15% utilizam ferrovias, e os restantes 20% sao distribuidos entre modais
aquavidrios e outros. Ao comparar esses dados com nagdes de dimensdes continentais similares,
observa-se uma notdvel deficiéncia na infraestrutura ferrovidria do Brasil. Os Estados Unidos, por
exemplo, que também dao énfase ao transporte rodovidrio, possuem uma matriz de transporte de carga
com uma alocacgao de cerca de 32% para rodovias, 43% para ferrovias, e os restantes 25% sao divididos
entre modais aquavidrios e outros (ANTF - Associacdo Nacional dos Transportes Ferroviario, 2020).

Dito isso, a malha ferrovidria emerge como um protagonista de destaque, desempenhando um
papel crucial no transporte de mercadorias e passageiros em diversos paises. O modal ferrovidrio se
tornou um meio de transporte de grande eficiéncia, chegando a ser taxado de veiculo de transformacao
econdmica, tendo assim, um papel importantissimo dentro da matriz de transportes (CNT -
Confederacao Nacional dos Transportes, 2013).

De acordo com a CSN - Companhia Siderdrgica Nacional (2023), a malha ferrovidria Nova
Transnordestina, ou Transnordestina Logistica S.A. - TLSA, destaca-se entre as alocacdes de recursos
vigentes, como a maior obra linear em execugdo no Brasil, na qual abrange 1.753 quilémetros de
extensdo e percorre um total de 81 municipios, desde a Cidade de Eliseu Martins, no Estado do Piaud,
até os Portos do Pecém, no Ceard, e Suape, em Pernambuco. Possuindo como objetivo promover a
integracdo nacional, estimular a producao local e criar novas oportunidades de negécios. Ao fomentar a
integracdo, a Transnordestina se estabelece como um componente essencial para impulsionar a
economia do Nordeste e aproximar o pais dos principais mercados globais.

Outro grande propdsito da malha ferrovidria é aumentar a competitividade da produgdo agricola
e mineral na regido, através da implementacdo de uma logistica moderna que integre uma ferrovia de
alto desempenho com portos de dguas profundas capazes de acomodar navios de grande porte. Conforme
relatado por Corbage (2015), a Transnordestina destaca-se como um dos projetos de infraestrutura mais
significativos do pais, apresentando o potencial para diminuir os custos logisticos e atrair investimentos
adicionais. O transporte ferrovidrio, segundo as projecdes, poderd resultar em uma redugdo de mais de
60% nos custos de frete em comparacao com o transporte rodovidrio.

Além dos impactos positivos no desenvolvimento socioecondmico resultantes da
implementacdo da malha ferrovidria, é crucial destacar que este projeto oferece significativas
oportunidades de emprego. A disponibilidade de empregos nédo sé estimula o consumo e a produgdo
local, mas também melhora a qualidade de vida das comunidades, ao proporcionar dignidade, acesso a
servicos essenciais e oportunidades de crescimento pessoal (José, 2018).

Consoante a afirmacdo do diretor-presidente da Transnordestina Logistica S.A, Tufi Daher
Filho, é estimado que cada lote de construcdo da ferrovia proporcione entre 900 e 1.000 empregos
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diretos. Considerando que a projecdo contempla a realizacdo de obras em seis trechos ao longo do ano
de 2023, a empresa teria a capacidade de oferecer emprego a aproximadamente 6.000 residentes do
Estado do Ceard (Mesquita, 2023). Essa significativa geracido de empregos na Regido Metropolitana do
Cariri Cearense contribuiria para impulsionar o desenvolvimento econdmico local, reduzir o
desemprego e aumentar a qualidade de vida dos habitantes, além de fomentar o crescimento de diversos
setores da economia regional, fortalecendo a infraestrutura e estimulando a demanda por servigos e bens
locais.

Contudo, a inoperancia da infraestrutura ferrovidria Transnordestina acarreta uma série de
desafios nas dreas em que ela atravessa, incluindo a Regiao Metropolitana do Cariri Cearense. Esta
regido é composta por 9 municipios e abrange uma extensdo territorial de 5.456,01 km2. O conjunto
urbano da Regido Metropolitana do Cariri (RMC) estd situado a uma distdncia média de 600 km das
duas metrépoles regionais nordestinas mais proximas, Fortaleza e Recife. As trés cidades principais,
Juazeiro do Norte, Crato e Barbalha, mant€ém vinculos estreitos tanto em termos de proximidade
territorial quanto relacional, sobretudo pela relacdo de complementaridade socioecondmica no Cariri
Cearense.

Portanto, torna-se imperativo analisar os impactos gerados pela inatividade da malha ferroviaria
na drea em estudo deste trabalho, em que o seu papel é de extrema relevancia. Diante desse cendrio, é
crucial identificar e implementar medidas que possam solucionar essa problemética. A revitalizacdo da
Transnordestina ndo apenas resulta na criagdo de empregos diretos e indiretos, mas também estimula o
desenvolvimento econdmico local, combatendo o desemprego e abrindo oportunidades para os
habitantes da regido.

Adicionalmente, a modernizagdo da infraestrutura ferrovidria facilita o transporte de produtos
regionais, fomentando a integracdo logistica e impulsionando o crescimento econdmico sustentivel, ao
mesmo tempo em que aprimora a qualidade de vida da populagcdo. Andrés, Biller e Herrera (2014)
atestam que investimentos em infraestrutura de grande escala em transportes podem induzir
conjuntamente crescimento econdmico e aumento do bem-estar, na medida em que um sistema de
transporte dinamizado pode facilitar o comércio de bens e insumos, e simultaneamente conectar regides
periféricas a melhores servigos.

Frente aos considerdveis investimentos destinados a projetos de infraestrutura ferrovidria de
grande magnitude, como a Transnordestina, e a sua influéncia abrangente na Regido Metropolitana
Caririense, o propésito deste estudo é analisar os impactos ocasionados em decorréncia do ndo
funcionamento ou da subutilizacdo da malha ferrovidria no progresso socioecondmico e infraestrutural
da drea em questao. Para isso, serd promovido uma abordagem cientifica e analitica para o entendimento
da complexidade envolvida no tema, bem como identificar potenciais solucdes e estratégias de mitigacao
para as questdes observadas.

2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE

O desenvolvimento de uma nagdo esta intrinsecamente ligado ao seu setor de transporte, o qual
facilita a acessibilidade e a mobilidade tanto de pessoas quanto de mercadorias. Este setor evidencia sua
relevincia na economia ao possibilitar o avango em diversas areas dentro de um pais. A competitividade
de uma pais € diretamente influenciada pela capacidade de sua infraestrutura vidria em atender as
necessidades e demandas de escoamento da producdo (Colavite; Konishi, 2015).

Para garantir uma aplicacio eficaz dos recursos e uma gestio eficiente do transporte de cargas,
¢ fundamental compreender as interacdes entre as diferentes caracteristicas dos modais de transporte
existentes, assegurando que os produtos cheguem ao seu destino final com qualidade e a custos
competitivos. Isso demanda uma andlise detalhada das vantagens e limitacdes de cada modalidade, além
da formulacdo de uma estratégia robusta para maximizar a eficiéncia e reduzir os custos ao longo de
toda a cadeia logistica.

Com o surgimento da Tecnologia da Informacgdo, em meados dos anos 80, a logistica no Brasil
comecou a ser considerada, incluindo a maneira como a produgéo € transportada, abrangendo industria,
mineragcdo e agricultura. O setor de transporte é composto pelos segmentos rodovidrio, ferrovidrio,
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aquavidrio, aéreo e dutovidrio, os quais oferecem servicos para o deslocamento de pessoas e cargas.
Cada um desses modais possui caracteristicas distintas, como custo, velocidade, capacidade e impacto
ambiental, que influenciam sua escolha em diferentes contextos.

No contexto brasileiro, esses cinco modais de transporte de cargas sao os mais usuais, cada um
com caracteristicas especificas em termos de operacionalizac@o e custos, sendo mais adequados para
diferentes tipos de carga, dependendo das distdncias a serem percorridas, do volume e do tipo de
mercadoria transportada. A escolha do modal ideal influencia diretamente a eficiéncia logistica e o
custo-beneficio do transporte, impactando a competitividade das empresas no mercado.

No Brasil, existe uma significativa disparidade no uso dos diferentes modais de transporte. De
acordo com Costa (2017), mais de 61% do transporte de carga ocorre por rodovias, resultando em uma
considerdvel concentracio dos investimentos em transporte por parte da Unido nesse modal,
representando cerca de 72%. Essa predominancia reduz a competitividade dos outros modais e contribui
para uma maior dependéncia do setor rodoviario.

Segundo Campos Neto (2016), os investimentos tanto publicos quanto privados em
infraestrutura de transportes no Brasil, que abrangem rodovias, ferrovias, portos e aeroportos,
aumentaram em trés vezes e meia entre 2003 e 2010, passando de R$ 9,1 bilhdes para R$ 31,6 bilhdes.
Entre 2010 e 2014, esses investimentos permaneceram relativamente estidveis, com uma média anual de
aplicagdo em torno de R$ 32,1 bilhdes. No entanto, houve uma significativa redugdo em 2015,
totalizando R$ 28,2 bilhdes em investimentos. Apesar disso, devido as obrigacdes contratuais de
concessdo, o investimento privado ainda registrou crescimento em 2015 em relacdo ao ano anterior,
subindo de R$ 18,0 bilhdes para R$ 18,4 bilhdes. Desde 2010, os investimentos publicos ja vinham
sofrendo redugdes, mas o periodo de 2014 a 2015 apresentou uma maior retracdo, com uma queda de
37,6%.

A Figura 1 ilustra a progressido dos investimentos publicos e privados em Infraestrutura de
Transportes - IET ao longo dos anos de 2003 a 2015.

Figura 1 - Investimento ptiblico e privado na infraestrutura de transporte brasileiro.
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Fonte: Campos Neto, 2016.

Apesar dos esforcos realizados, o Brasil ainda enfrenta restricdes de recursos para investir em
transportes. Atualmente, o pais destina menos de 0,6% do seu Produto Interno Bruto (PIB) para esse
fim. Em comparacio, paises emergentes como Riissia, India, China, Coreia, Vietnd, Chile e Coldmbia
investem em média 3,4% do PIB em transportes. Isso evidencia a clara necessidade de aumentar os
investimentos nesse setor no Brasil, a fim de garantir uma infraestrutura adequada ao tamanho e a
importancia da sua economia (Campos Neto, 2014).

2.2 MODAIS DE TRANSPORTE

Para manter-se atualizada diante das mudangas tecnolégicas que permeiam o cendrio global, é
essencial para a economia de um pais atualizar constantemente seus métodos logisticos. A logistica
representa um campo de grande potencial para impulsionar melhorias e otimizar os resultados das
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empresas, sendo um elemento indispensivel para garantir a qualidade dos servigos oferecidos (Schyra,
2019).

No ambito do transporte, é fundamental um gerenciamento eficiente, conduzido por
profissionais altamente capacitados, que assegurem o fluxo continuo e otimizado do sistema logistico.
Esse gerenciamento deve garantir ndo apenas a entrega pontual e segura dos produtos ao consumidor
final, mas também a maximizac¢do da eficiéncia operacional e a minimizacdo de custos logisticos
envolvidos no processo, alinhando-se aos objetivos estratégicos da empresa. Dessa forma, a gestdo
eficaz se torna essencial para atender as exigéncias do mercado e fortalecer a competitividade
empresarial.

A movimentacdo de cargas e passageiros entre diferentes localidades requer a utilizacdo de
veiculos ou meios de transporte especificos. Esses veiculos operam em superficies terrestres, aquéticas
ou aéreas, o que define uma variedade de modalidades distintas (Oliveira, 2012). Na Figura 2, sao
destacados os cinco modais de transporte disponiveis.

Figura 2 — Modais de transporte.

Aeroviario
Rodoviario Ferroviario
Modais de
transporte
Aquaviario Dutoviario

Fonte: Autoria prépria, 2024.

Dessa maneira, cada modal de transporte apresenta custos e caracteristicas especificas que
podem tornd-los mais ou menos vantajosos dependendo da situacdo a serem utilizados. Portanto, cabe
ao operador logistico analisar e determinar qual modal seria mais adequado para o tipo de carga em
questdo (Neves et al., 2018).

Entre os diferentes tipos de modais de transporte que compdem a matriz de transporte brasileira,
trés modais se destacam e predominam-se, sao eles: rodovidrio, ferrovidrio e aquavidrio,
respectivamente. Conforme um estudo conduzido pela CNT - Confederacdo Nacional do Transporte
(2014), o modal rodovidrio é responsavel por aproximadamente 61,1% da matriz de transporte, seguido
pelo ferrovidrio com 20,7% e pelo aquavidrio com 13,6% de participacao.

2.3 MODAL FERROVIARIO

As ferrovias foram o primeiro modal de transporte a provocar grandes mudancas estruturais em
todo o mundo. Originadas durante a segunda fase da Revolu¢do Industrial, esse sistema de transporte
desempenhou um papel crucial na evolucido do capitalismo durante sua fase industrial. Ap6s uma
expansio significativa, especialmente em economias desenvolvidas, as ferrovias se tornaram o principal
meio de transporte em todo o mundo, até serem suplantadas pelo modal rodovidrio no século XX
(Ruthes; Salomao, 2016).

Em 1804, no Pais de Gales, Trevithick e Vivian conduziram um teste revolucionario com um
veiculo a vapor sobre trilhos, impulsionando com sucesso dez toneladas a uma velocidade de 8 km/h.
Esse marco histérico consagrou-se como o advento da primeira locomotiva a vapor em trilhos
ferrovidrios (Paiva et al., 2020), conforme ilustrado na Figura 3.
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Figura 3 - Primeira locomotiva a vapor construida em 1804 por Trevithick.

Em julho de 1814, na Inglaterra, o engenheiro de minas George Stephenson obteve sucesso ao
guiar alguns vagdes com uma méquina a vapor, nomeada de Blucher. Em 27 de setembro de 1825,
ocorreu a primeira viagem inaugural em estrada de ferro, entre Stokton e Darlington, no interior da
Inglaterra, cobrindo 40 quilometros a uma velocidade de 24 km/h (Paiva et al., 2020).

Desde entdo, a ferrovia se estabeleceu como um meio de transporte terrestre fundamental,
expandindo-se rapidamente e sendo aprimorada por diversos paises, impulsionando o desenvolvimento
econdmico e social em escala global.

Durante o ciclo do café, que ocorreu aproximadamente no século XIX, marcado pela
predominincia da economia brasileira como exportadora de produtos agricolas, foi quando as ferrovias
foram introduzidas no Brasil (CNT - Confederacdo Nacional do Transporte, 2013).

Em meados de 30 de abril de 1854, a primeira ferrovia do Brasil foi inaugurada por Dom Pedro
II, conectando a Baia de Guanabara a Serra da Estrela, em direcdo a Petrépolis, no Rio de Janeiro. Esta
linha tinha uma extensao de 14,5 quilémetros (Rocha, 2015), como pode ser vista na Figura 4.

Figura 4 - Baronesa e a composi¢@o de carro passageiro.
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Fonte: Paiva er al., 2020.

As ferrovias ndo apenas contribuiram significativamente para o progresso econdmico do Brasil,
mas também desempenharam um papel fundamental na configuracdo da mobilidade entre cidades e
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regides. No entanto, com a ascensao das estradas de rodagem e a popularizagdo do automével, o modal
ferrovidrio gradualmente se tornou obsoleto.

O modal ferrovidrio é definido pelo emprego de ferrovias e trens e € frequentemente empregado
para o transporte de grandes quantidades de cargas, como minério de ferro, soja, produtos siderdrgicos,
produtos agricolas, entre outros, os quais geralmente possuem baixo valor agregado e necessitam ser
transportados em longas distancias (Neves et al., 2018).

Porém, como apontado por Rocha (2015), o modal ferrovidrio apresenta desafios, tais como um
custo inicial elevado para sua implantagao, velocidade de transporte relativamente mais lenta devido as
operagdes de carga e descarga, limitada flexibilidade devido a extensdo limitada das redes ferrovidrias
e uma integracao reduzida entre diferentes modais de transporte.

Como ilustrado no Quadro 1, sdo destacadas as vantagens e desvantagens associadas ao modal
ferrovidrio, conforme apresentado por Perdigdo (2023). Esta andlise proporciona uma visdo detalhada
tanto dos beneficios quanto dos desafios enfrentados por esse meio de transporte.

Quadro 1 - Vantagens e desvantagens do modal ferrovidrio.

Vantagens Desvantagens

- Baixa velocidade de transporte;
- Transporte de grande volume de carga em | - Maior tempo na entrega dos produtos;
longas distincias, especialmente para cargas | - Limitada flexibilidade de trajeto;

de baixo valor agregado; -Possivel incompatibilidade entre as diversas
- Eficiéncia energética; linhas férreas espalhadas pelo paifs;

- Mais seguro e econdmico; - Alto custo inicial de implantacdo e
- Menor impacto ambiental; manutencdo de infraestrutura ferrovidria,

- Reducgao de custos operacionais. incluindo constru¢do e manutencdo de

trilhos, estacdes e equipamentos.

Fonte: Perdigdo, 2023.

2.4  PRIVATIZACAO DAS FERROVIAS NO BRASIL

Em meados dos anos 80, o Brasil enfrentou graves crises de instabilidade e desequilibrio no
Balanco de Pagamentos, originadas no endividamento externo estatal dos anos 70, que visava sustentar
o crescimento econdmico. Com a rigidez da politica monetdria dos Estados Unidos, o pais foi submetido
a uma severa restricdo externa, resultando em recessdo econdmica e crescente inflacdo. Ao longo das
duas décadas seguintes, diversos planos economicos de diferentes orientagdes foram implementados na
tentativa de diagnosticar e controlar a inflagdo. No entanto, o fracasso desses planos minou a confianga
na capacidade do governo de conter a alta dos precos, gerando maior incerteza e acelerando a inflaco,
até que o sucesso do Plano Real, em 1994, conseguiu estabilizar a economia (Marinheiro, 2012).

Sob a influéncia do liberalismo predominante nos paises anglo-saxonicos, durante a década de
1980, a crise da divida externa obrigou o governo brasileiro a utilizar as empresas estatais como meio
de captacdo de recursos no mercado financeiro internacional. Além disso, na tentativa de combater a
inflacdo, as estatais foram forcadas a congelar os precos de seus produtos e servigos, o que gradualmente
comprometeu sua viabilidade economica (Ruthes; Salomao, 2016).

Foi instituido, no meio da década de 1990, o Programa Nacional de Desestatizacdo (PND) pela
Lein®8.031/1990, que foi posteriormente revogada pela Lei n° 9.491/1997. O processo de desestatizacio
do setor ferrovidrio comecou em 10 de marco de 1992, com a inclusdo da RFFSA no PND pelo Decreto
n° 473/92 (Marinho; S4, 2019).

Os principais objetivos do PND para o setor ferrovidrio eram aliviar a carga financeira do
Estado, otimizar a alocacdo de recursos, incrementar a eficiéncia operacional, fomentar o
desenvolvimento do mercado de transportes e elevar a qualidade dos servigos oferecidos. A estrutura
institucional do PND consistia no Conselho Nacional de Desestatizacdo - CND, como 6rgao
deliberativo, € no Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, atuando como
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gestor do Fundo Nacional de Desestatizagdo - FND (CNT - Confederagdo Nacional do Transporte,
2015).

2.5 FERROVIA TRANSNORDESTINA

O projeto de uma ferrovia que conectasse o interior do Nordeste aos seus principais portos é
uma ideia antiga, remontando ao periodo imperial. De acordo com informacdes da Rede Ferrovidria
Federal - RFFSA, a primeira tentativa ocorreu em 1852, planejando ligar Recife a cidade de Santa Maria,
no Vale do Sdo Francisco, mas foi abandonada devido a um surto de cdlera. Desde entdo, diversas
iniciativas similares foram iniciadas e interrompidas ao longo do tempo, com vdrias alteracdes no
tracado original (Fernandes, 2017).

A constru¢do da Ferrovia Nova Transnordestina, parte integrante do PAC, é um
empreendimento de grande magnitude e relevancia regional, conectando os portos de Pecém - CE e
Suape - PE a cidade de Eliseu Martins - PI, no Cerrado nordestino. Essa obra ilustra de maneira exemplar
o objetivo de integrar os investimentos em infraestrutura e logistica do Nordeste ao mercado
internacional. Além de facilitar o escoamento da producgao de graos e minérios do Cerrado, a conclusao
da ferrovia busca expandir a malha ferrovidria da regido, promover a integragcao intermodal com diversas
rodovias e com a hidrovia do Rio Sao Francisco, em Petrolina - PE, conectar regides agroindustriais a
grandes portos e, assim, reduzir significativamente a distancia ferrovidria até os principais centros de
carga do Nordeste (Biachi; Macedo, 2018).

A Figura 5 ilustra o trajeto da Ferrovia Transnordestina, destacando as principais regides e
cidades atravessadas ao longo de seu percurso. O mapa evidencia as conexdes estratégicas estabelecidas
pela ferrovia, que visam integrar dreas produtivas do interior com os portos de exportacao, facilitando o
transporte de mercadorias e promovendo o desenvolvimento econdmico das localidades atendidas.

Figura 5 — Tracado da Ferrovia Transnordestina.
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Fonte: CSN — Companhia Sidertirgica Nacional, 2024.

A Ferrovia Transnordestina Logistica - FTL € uma empresa privada que opera no transporte
ferrovidrio de cargas desde 1998, oferecendo um escoamento de produtos com seguranca, regularidade
e custos competitivos. Ela detém a concessdo da Malha Nordeste, anteriormente pertencente a Rede
Ferroviaria Federal S.A., privatizada em 1997 (CSN, 2024).

Ap6s quase duas décadas de paralizagdo, o projeto da Ferrovia Transnordestina recebeu novo
impulso em 2006, com um tracado de mais de 1.700 quilémetros e previsdo de conclusdo para 2010, a
Transnordestina enfrentou, desde a sua concep¢do, uma série de desafios técnicos, politicos e
econdmicos, agravados por obstaculos como questdes de licenciamento ambiental, disputas fundidrias,
problemas de financiamento e dificuldades de execucdo, que ndo apenas retardaram seu progresso, mas
também aumentaram a complexidade do projeto, exigindo revisdes constantes no planejamento e no
tracado original; ainda assim, a obra continua sendo essencial para a integracdo logistica do Nordeste,
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com o potencial de reduzir significativamente os custos de transporte e aumentar a competitividade dos
produtos regionais nos mercados nacionais e internacionais.

No Estado do Cear4, a ferrovia poderd atender a importantes potenciais econdmicos, incluindo
uma jazida de fosfato localizada na cidade de Itatiaia, com producdo estimada em 240 mil toneladas
anuais. Além disso, o centro industrial da regido do Cariri serd beneficiado, facilitando o atendimento a
diversas empresas locais, como a Bom Sinal, fabricante de VL'T’s para varias regides do Brasil. Com a
ferrovia em operacio, as autoridades locais visam também atrair fornecedores de insumos para fortalecer
ainda mais o setor industrial da regido (Fernandes, 2017).

A Figura 6 apresenta o canteiro de obras da Transnordestina situado em Iguatu, na regido
Centro-Sul do Cear4, destacando a infraestrutura em desenvolvimento nessa etapa do projeto. Essa drea
¢é estratégica para a expansdo ferrovidria na regido, visando melhorar a logistica e o escoamento de
produtos, conectando importantes polos econdmicos do estado as demais regides do Nordeste.

F T ; b ‘
Fonte: Rodrigues; Viana, 2024.

Contudo, o sucesso da Transnordestina dependerd da articulagao eficaz entre politicas publicas
e investimentos privados, garantindo a sustentabilidade das dreas em que atravessa e a maximizacao dos
beneficios econdmicos e sociais para o Nordeste, com potencial para redefinir o cendrio econdmico e
promover uma redistribuicdo mais equitativa dos beneficios do crescimento.
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3 METODO DA PESQUISA
3.1 CARACTERIZACAO DO OBJETO DE ESTUDO

A Regido Metropolitana do Cariri - RMC, localiza-se no Estado do Cear4, ilustrado pela Figura
7, € composta por nove municipios: Juazeiro do Norte, Crato, Barbalha, Jardim, Missdo Velha,
Caririagu, Farias Brito, Nova Olinda e Santana do Cariri. Possuindo uma 4rea total de 5.456,01 km? e
uma populacdo de 633.326 habitantes (IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 2022).

Figura 7 - Mapa de localizagido da Regido Metropolitana do Cariri Cearense.

Projecdo Cartografica UTM
Sistema de Coordenadas Geogrificas | 7700 -
Datum WGS 84

pu R

t t t t
40.000 -39.500 39800 -39.00 -39.600 -39.500 -39.400 -39.300 -39.200 -39.100 -39.000  -33.90

Fonte: Adaptado de Lima er al., 2021.

Criada por meio da Lei Complementar n° 78 de 26 de junho de 2009, foi estabelecida com o
propésito de mitigar as disparidades econdmicas e sociais existentes entre a capital e o interior, além de
equilibrar o desenvolvimento desigual do tridngulo CRAJUBAR (conurbacio entre as Cidades de Crato,
Juazeiro do Norte e Barbalha) em comparagdo com os municipios e cidades vizinhas. Esta iniciativa,
promovida pelo Governo Estadual, visa criar um novo polo de desenvolvimento socioecondmico,
compartilhando com a Regido Metropolitana de Fortaleza a atracdo de investimentos e melhorando a
qualidade de vida da sua populacio (Ceard, 2019).

Tornou-se uma regido metropolitana por ser a segunda drea urbana mais significativa do estado,
possuindo um alto potencial econdmico com énfase para o tridngulo, que se compdem em centros
secunddrios, possuindo a maior parte da populacdo e detendo os maiores indicadores socioecondmicos
da regido.

A localidade j4 dispde de redes ferrovidrias: o VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos do Cariri,
Figura 8, que conecta as cidades centrais da RMC, oferecendo transporte econdmico, agil e seguro; e a
Transnordestina, Figura 9, que fica localizada no Municipio de Missdo Velha, com extensao de 150 km,
ligando as cidades, sendo o objeto de estudo do presente trabalho.
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Fonte: Didrio do Nordeste, 2020.

Figura 9 — Ferro
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Fonte: Rodrigues, 2023.

3.2 CLASSIFICACAO DA PESQUISA

Com o intuito de atender aos objetivos deste trabalho, foi realizada uma abordagem mista,
combinando os procedimentos de pesquisa bibliografica e estudo de caso, a fim de proporcionar uma
compreensio aprofundada dos impactos resultantes da inatividade da malha ferrovidria na drea em
estudo. A estratégia principal empregada consiste em possibilitar uma analise detalhada do contexto
local.

De acordo com Pereira et al. (2018), o estudo de caso € definido como uma analise minuciosa e
descritiva de um caso especifico que se destaca por suas singularidades. J4 no ambito da pesquisa
bibliogrifica, trata-se do envolvimento da revisdo dedicada e analitica de obras relevantes para a teoria
orientadora do trabalho cientifico, visando reunir e analisar textos publicados em apoio a pesquisa. Para
Gil (2022), uma pesquisa bibliogrifica é elaborada com base em materiais ja existentes,
predominantemente compostos por livros e artigos cientificos.

Quanto a natureza da pesquisa, caracterizou-se do tipo bdsica ou puramente tedrica, que é
caracterizada por objetivar a geracdo de conhecimento cientifico novos para o desenvolvimento da

ciéncia sem nenhum tipo de aplicac@o pratica prevista, com o intuito do saber, buscando satisfazer uma
necessidade intelectual por meio do conhecimento (Prodanov; Freitas, 2013).

14



[

INSTITUTO FEDERAL
M Paraiba

Campus Cajazeiras

15

Possuindo uma abordagem qualitativa, ndo se limita a medidas numéricas ou dados de
questiondrios; concentra-se na compreensao de aspectos subjetivos, como comportamentos, ideias e
pontos de vista. Conforme declarado pelos autores Bastos e Ferreira (2016), a pesquisa qualitativa adota
uma abordagem interpretativa do mundo, em que os pesquisadores estudam os fendmenos em seus
contextos naturais, buscando compreendé-los em relag@o aos significados atribuidos pelas pessoas.

No que diz respeito aos objetivos da pesquisa, ela é categorizada como exploratdria, buscando
proporcionar uma maior familiaridade com o problema em questdo. Como delineado por Almeida
(2021), a pesquisa exploratdria visa criar uma maior familiaridade com o problema, expondo-o. Essa
abordagem pode incluir revisdo bibliografica, entrevistas com especialistas no assunto pesquisado e,
comumente, adota a forma de pesquisa bibliografica e estudo de caso.

Também € caracterizada como pesquisa explicativa, pois procura identificar os fatores que
determinam fenomenos e explicar o porqué das coisas. Esse tipo de pesquisa busca determinar os
elementos que determinam ou contribuem para a ocorréncia dos fendmenos, representa o tipo de
investigacdo que aprofunda mais o entendimento da realidade, uma vez que busca explicar as razdes e
0s motivos subjacentes aos acontecimentos. Por essa razdo, é considerado o tipo mais complexo e
delicado (Tako; Kameo, 2023).

3.3 METODO DA PESQUISA
O itinerdrio metodolégico para realizagio do trabalho encontra-se delineado no Fluxograma 1.

Fluxograma 1 - Etapas do processo de pesquisa.

Sintetizag¢do das

Pesquisa > Selecao das > informacgdes
bibliografica bibliografias bibliograficas
(fichamento)

\
Estudo da vialbilidade Revisdo dos dados
de utilizacdo dos btid idos d
resultados s, | obtidos, seguidos de

recomendagdes para

identificados na area . ~
a sua implementacdo

em analise

Fonte: Autoria prépria, 2023.

- Pesquisa bibliografica: foi realizada uma analise sistematica de fontes escritas, como livros e artigos,
sobre um tema especifico, com o objetivo de compreender o que ja foi estudado e escrito, situando o
novo trabalho no contexto existente, identificando lacunas no conhecimento e embasando teoricamente
a pesquisa. Para isso foram feitas buscas de artigos cientificos, monografias, livros, manuais, em
repositorios institucionais, Biblioteca Digital de Teses e Dissertacdes - BDTD, SciELO, Google
Académico, Portal de Periédicos Capes e Microsoft Academic Search e HighBeam, usando palavras
chaves como Malha ferrovidria; Nova Transnordestina; Modais de transporte; Regido Metropolitana do
Cariri Cearense. Diante disso, buscou-se incorporar uma ampla gama de terminologias empregadas para
referir-se a pesquisa bibliografica, levando em consideragéo as diretrizes de busca da plataforma.

- Selecao das bibliografias: esta etapa consistiu em uma avaliacio critica de fontes escritas sobre o
tema, destacando conceitos, teorias e metodologias relevantes. Com essa abordagem foi possivel
identificar lacunas no conhecimento e estabelecer uma base tedrica para a pesquisa. A escolha das fontes
foi feita levando em consideracdo literaturas atuais, autores renomados, revistas de reputacdo e qualis
no minimo B2.

- Sintetizacao das informacoes bibliograficas: para isso foram feitos fichamentos com as referéncias
bibliograficas relevantes obtidas através das pesquisas executadas, com foco de ler cuidadosamente
fontes plausiveis, identificando informacdes-chave e organizando-as tematicamente. Foram utilizadas
técnicas de fichamento, como resumos e anota¢des, sendo feitos registros de forma concisa mediante as
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informacdes, adicionando comentdrios criticos. Essa etapa visou criar uma base sélida de conhecimento
para embasar teoricamente o projeto de pesquisa.

- Estudo da viabilidade de utilizacdo dos resultados identificados na area em estudo: foram
avaliadas as possibilidades de aplicag@o pratica das conclusdes obtidas durante a pesquisa. Essa andlise
envolveu a consideragdo de fatores como os contextos socioecondmicos locais, as condi¢cdes de
infraestrutura existentes e as necessidades especificas da populag@o. O objetivo foi determinar se os
resultados poderiam ser implementados de forma efetiva e quais ajustes ou adaptacdes poderiam ser
necessarios para garantir que os beneficios esperados fossem alcangados. Essa fase foi crucial para
assegurar que as recomendacdes geradas a partir da pesquisa fossem relevantes e aplicdveis na prética,
contribuindo para o desenvolvimento sustentdvel da regido em questdo.

- Revisao dos dados obtidos, seguidos de recomendacdes para a sua implementacio: nesta etapa,
realizou-se uma analise critica dos dados coletados e revisados, verificando a sua consisténcia e
relevincia. Com base nessa andlise, foram formuladas recomendagdes especificas ao objeto de estudo,
procurando a viabilidade de aplicar os resultados de forma prética e eficaz, considerando os contextos
locais e o publico-alvo. Essa etapa transformou a teoria em a¢des praticas, comparando os resultados
obtidos na pesquisa com as solugdes ja implementadas, para assegurar que os beneficios identificados
sejam aplicados de forma eficaz e possam trazer melhorias reais.

4 RESULTADOS DA PESQUISA

Compreender as metodologias empregadas nos estudos bibliograficos revisados € essencial para
avaliar o alcance de suas descobertas e interpretar com precisio as conclusdes alcancadas. Esta sec¢do
revisa as principais abordagens metodoldgicas adotadas pelos autores, enfatizando as técnicas
qualitativas empregadas na revisdo bibliogréafica realizada. Além de examinar as implica¢des do objeto
de estudo nos resultados obtidos, bem como suas limitagdes e também os seus pontos fortes, o trabalho
envolveu uma andlise comparativa das fontes consultadas. A partir dessa andlise comparativa, foram
extraidas as conclusdes que proporcionaram uma ampla compreensdo das bases tedricas e praticas dos
estudos revisados, oferecendo percepgdes valiosas sobre a aplicabilidade das conclusdes em diversos
contextos, incluindo a Regido Metropolitana do Cariri Cearense.

4.1 DISCUSSAO SOBRE AS METODOLOGIAS UTILIZADAS NAS FONTES CONSULTADAS

Compreender e interpretar a amplitude das descobertas apresentadas neste trabalho é
fundamental para discutir os métodos utilizados nas fontes consultadas, que fundamentaram os
argumentos aqui mencionados. A metodologia através da técnica de revisdo bibliogréfica permite uma
analise abrangente de diversos estudos, proporcionando uma visao integrada sobre o tema em estudo.

Ao examinar as principais caracteristicas de cada abordagem, as suas vantagens, limitagdes e
como cada metodologia contribuiu para os resultados obtidos, essa andlise permite compreender a
complexidade dos estudos acerca do objeto da pesquisa existentes em diversas fontes e refletir sobre a
aplicabilidade de suas conclusdes no contexto especifico da Regido Metropolitana do Cariri Cearense.

Ap6s a andlise das metodologias empregadas, realizou-se uma avaliagdo dos resultados e
conclusdes dos estudos revisados. Esta avaliacdo considerou ndo apenas a eficicia e retornos positivos
mediante os estudos das abordagens metodoldgicas dos autores consultados, mas também a relevancia
e a viabilidade dos pontos destacados, bem como os efeitos do funcionamento da malha ferroviaria
Transnordestina nos locais na qual ela passa.

Foi abordado como as conclusdes dos estudos podem ser adaptadas e implementadas na Regido
Metropolitana do Cariri Cearense, levando em conta os contextos socioecondmicos e ambientais
especificos da regido. Além disso, foram identificadas possiveis dreas de melhoria com o funcionamento
da ferrovia, visando aprimorar ainda mais a aplicabilidade das conclusdes avaliadas.

A andlise das diversas metodologias utilizadas nas fontes consultadas revelou uma ampla
variedade de abordagens, cada uma com suas proprias vantagens e limitagdes. Os métodos qualitativos
ofereceram uma compreensao aprofundada das experiéncias relacionadas ao funcionamento da ferrovia,
desde o planejamento inicial da construgfo até os periodos atuais que envolvem a conclusio do projeto.
Esses métodos exploraram as percepcdes dos individuos nas regides interceptadas pela ferrovia, além
de estudos e levantamentos que enriqueceram a magnitude do fendmeno analisado.
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Outrossim, a aplicabilidade das conclusdes obtidas a partir das diferentes metodologias devem
ser cuidadosamente consideradas. E fundamental adaptar as recomendagdes dos estudos ao contexto
especifico da regido, levando em conta fatores locais como cultura, infraestrutura e recursos disponiveis.
Somente assim as intervencdes propostas poderdo ser efetivamente implementadas e gerar os impactos
esperados.

4.2 IDENTIIfICACAO DE PADROES COMUNS NA LITERATURA REVISADA E
COMPARACAO DOS RESULTADOS DE DIFERENTES AUTORES

No ambito da andlise em diferentes esferas dos efeitos causados pela reativacio e construg¢do da
malha ferrovidria Transnordestina, a identificacdo de padrdes comuns na literatura e a comparacio dos
resultados de diferentes autores foram cruciais para compreender o impacto do nao funcionamento, ou
subutilizacdo, desta infraestrutura na Regido Metropolitana do Cariri Cearense.

Primeiramente, identificaram-se os padrdes recorrentes nas diversas fontes estudadas,
destacando como os autores abordaram a problemadtica da malha ferroviaria e os aspectos comumente
observados. Com base nessa andlise, iniciou-se a discussdo dos resultados deste trabalho, evidenciando
as principais dreas de convergéncia, como os impactos econdomicos e sociais resultantes da inoperancia
da ferrovia. A andlise também ressaltou o potencial de crescimento da regido em varios aspectos,
sublinhando a importancia de desenvolver estratégias eficazes para aproveitar essas oportunidades e
impulsionar o desenvolvimento regional.

Por conseguinte, realizou-se uma comparacao detalhada dos resultados obtidos por diferentes
pesquisadores. Este processo envolveu a andlise das metodologias empregadas, dos contextos
especificos considerados e das conclusdes alcangadas por cada estudo. A comparacio dos resultados
forneceu uma compreensdo mais profunda das variagdes nos achados, levando a uma contextualizagdo
dos efeitos da inatividade da Transnordestina na area em estudo.

Através desta andlise comparativa, tornou-se possivel ndo apenas consolidar o conhecimento
existente sobre o impacto e magnitude da ferrovia, mas também avaliar a aplicabilidade dos resultados
para o contexto Caririense. Esta abordagem permitiu uma visao mais clara sobre como a paralisacio da
obra da malha ferrovidria afetou e afeta a regido, baseando-se em evidéncias e padrdes identificados na
literatura.

Por fim, a sintese dos padrdes comuns e a comparacao dos resultados contribuiram para uma
compreensdo mais consolidada e fundamentada dos efeitos da inoperincia da Transnordestina,
oferecendo perspectivas valiosas para a formulagdo de politicas e estratégias que possam minimizar os
impactos negativos e promover o desenvolvimento da regido.

4.3 ANALISE DE ESTUDOS BIBLIOGRAFICAS E SUAS POTENCIAIS APLICACOES NA
REGIAO METROPOLITANA DO CARIRI CEARENSE

A ferrovia Transnordestina, concebida para interligar o interior do Nordeste brasileiro aos
modernos portos da regido, foi um dos projetos ferroviarios incluidos na carteira de obras do PAC desde
o inicio do programa. A histéria desse projeto remonta ao século XIX, mas a execucdo do plano atual
comecou em 2006, com seu lancamento na Cidade de Salgueiro, no Pernambuco, que atua como um
centro estratégico para o projeto. O tracado da ferrovia inicia-se em Eliseu Martins, no cerrado piauiense,
e segue até Salgueiro, onde se divide em dois ramais: um rumo ao norte, em direcdo ao porto de Pecém,
no Cear4, e outro para o leste, em direcdo ao porto de Suape, em Pernambuco (Machado, 2016).

Existe uma diversidade de instituicdes envolvidas em um projeto de infraestrutura ferrovidria,
estas que exigem uma coordenacio estruturada e demanda de uma observancia de diversas normativas
institucionais. Cada projeto possui especificidades institucionais, ambientais, sociais e financeiras que
demandam atencio na resolug¢do dos problemas durante sua implantacdo. Imprevistos sdo inevitdveis e
comuns a projetos de infraestrutura em todo o mundo, principalmente aqueles que possuem maior
magnitude e dimensao.

A Transnordestina Logistica S/A - TLSA € uma empresa privada do Grupo CSN - Companhia
Siderdrgica Nacional, encarregada da construciio e operacdo da Ferrovia Nova Transnordestina. As
empresas privadas, como a TLSA, desempenham um papel crucial no desenvolvimento de grandes
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projetos de infraestrutura, trazendo eficiéncia, inovacao e investimentos necessarios para a execucao de
obras complexas. Elas sdo capazes de mobilizar recursos financeiros e tecnoldgicos, além de gerenciar
riscos e otimizar processos, o que contribui significativamente para o progresso econdmico e social das
regides atendidas.

A participagdo do setor privado em iniciativas como a Ferrovia Nova Transnordestina
exemplifica a colaboragdo entre o ptiblico e o privado na promog¢ao do desenvolvimento sustentdvel e
na melhoria da logistica e do transporte no Brasil. O continuo crescimento do pais exige transformacgdes
na matriz de transportes. A ampliacdo e revitalizacio do sistema ferrovidrio sdo fortemente dependentes
de colaboragdes entre o setor privado, incluindo concessiondrias e empresas do setor, € o Governo
Federal, proprietdrio da atual malha ferroviaria (ANTF - Agéncia Nacional de Transportes Ferroviarios,
2015).

Para o sucesso de um projeto de infraestrutura ferrovidria, é essencial estabelecer uma
comunicacdo eficaz entre todas as partes envolvidas, incluindo 6rgdos governamentais, empresas
privadas e comunidades locais. A implementacao de um sistema de gestdo de riscos é fundamental para
antecipar e mitigar obstaculos, além de garantir a conformidade com as normativas legais para evitar
atrasos.

Entretanto, o projeto da Ferrovia Transnordestina, originalmente previsto para ser concluido em
2010, sofreu um atraso significativo de 14 anos em sua execucdo. Ao longo do desenvolvimento da obra,
diversos problemas técnicos e politicos surgiram, impactando o seu cronograma inicial. Diante desses
desafios, o Grupo CSN, responsdvel pela construgdo, agora estima que a ferrovia serd concluida até o
primeiro trimestre de 2027, contando com o apoio do atual presidente da Republica, Luiz In4cio Lula
da Silva, para impulsionar o projeto e atingir os objetivos inicialmente propostos.

O atraso significativo na conclusdo da Ferrovia Transnordestina teve impactos profundos nas
regidoes do Nordeste, incluindo a Regiao Metropolitana do Cariri Cearense. A prorrogacdo na retomada
do projeto comprometeu o potencial de crescimento econdmico previstos para a regido, pois a
infraestrutura ferrovidria € crucial para facilitar o transporte eficiente de mercadorias, reduzir custos
logisticos e atrair investimentos. A auséncia da ferrovia resultou em oportunidades perdidas para a
geracdo de empregos diretos e indiretos, tardando o desenvolvimento regional e afetando a contribui¢do
para o PIB local.

A falta de uma conex@o ferrovidria eficiente limitou a competitividade das industrias locais,
restringindo o acesso a mercados mais amplos e inibindo o desenvolvimento sustentdvel da regido.
Consequentemente, a economia Caririense e de outras dreas do Nordeste permaneceu aquém de seu
potencial, evidenciando a urgéncia na conclusdo desse projeto essencial para a promogdo do progresso
socioecondmico.

O Produto Interno Bruto (PIB) é o indicador que mensura o valor monetario total de todos os
bens e servigos produzidos em uma economia, com base em uma contrapartida monetaria, avaliando-se
a partir dos precos de mercado. Ele pode ser analisado sob diferentes perspectivas, como a da produgdo
e a dos rendimentos (Jacquinet, 2019). O fortalecimento econdmico de uma regido contribui para o
crescimento do PIB nacional, impulsionando a geracdo de empregos, o aumento da renda e a melhoria
da qualidade de vida da populacio local.

Como caracteriza Martins (2024), o PIB do Cear4 cresceu 5,26% no primeiro trimestre de 2024,
o dobro da média nacional, destacando o imenso potencial do estado em termos de desenvolvimento e
qualidade de vida para os seus habitantes. Estima-se que, com a implementagcdo da malha ferrovidria
Transnordestina, essa tendéncia de crescimento se intensifique, uma vez que o desenvolvimento regional
das dreas por onde a ferrovia passard contribuird para a geracao de empregos, o aumento da renda e a
expansdo da economia.

Isso acentua os efeitos adversos decorrentes da inoperancia da Ferrovia Transnordestina na
regido do Cariri, uma vez que os beneficios econdmicos poderiam ser observados nas dreas que seriam
servidas pela ferrovia, tais como Miss@o Velha, Iguatu, Quixad4, entre outras cidades da regido. A
importdncia econdmica de uma regido estd intrinsecamente ligada a sua capacidade de atrair
investimentos, fomentar o comércio e desenvolver uma infraestrutura eficiente. Uma rede ferroviaria
bem estruturada melhora a competitividade, estimula o desenvolvimento industrial e agricola e contribui
de maneira significativa para o crescimento econdmico regional e nacional.

De acordo com dados do IPECE — Instituto de Pesquisa e Estratégia Economica do Ceard (2024),
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a previsdo do PIB do Ceard para 2024 € de um crescimento de 3,16%, superando a estimativa nacional
de 2,08%. Inicialmente, em dezembro de 2023, a perspectiva para o PIB cearense era de 1,91%, revisada
para 2,31% em margo e, finalmente, ajustada para 3,16% no ano de 2024. Em todas as estimativas, 0s
indices projetados para o Ceard também excederam as projecdes nacionais, que foram de 1,50%, 1,78%
e 2,08%, respectivamente. Esses indicadores podem potencialmente se refletir na Regido Metropolitana
do Cariri, demonstrando avancos significativos para a populacido, aumentando a qualidade de vida e
proporcionando um leque de oportunidades individuais e coletivas.

Além desses efeitos adversos, é importante mencionar também que a inoperancia impossibilitou
a criagdo de diversos postos de trabalho que seriam necessarios para a constru¢ido, manutengdo e
operacdo da ferrovia. Além disso, setores como o comércio, a indistria e os servicos, que se
beneficiariam da eficiéncia logistica proporcionada pela ferrovia, também foram prejudicados,
resultando em menores oportunidades de emprego para os habitantes locais. Esse cendrio adverso
impactou diretamente no desenvolvimento regional, limitou o crescimento econdmico e reduziu as
oportunidades para os habitantes que enfrentam o desemprego.

Segundo o Ministério dos Transportes, o progresso da obra na regido cearense deve gerar mais
1.300 postos de trabalho. Atualmente, o empreendimento contabiliza 3.800 empregos, entre diretos e
indiretos, com mais de 90% de mao de obra local. Em 2025, durante o auge da constru¢ado, esse nimero
poderd ultrapassar 23.200 empregos (Queiroz, 2024).

As projecdes de geracdo de empregos relacionadas ao projeto sdo fundamentais para o
desenvolvimento econdmico da regifo. A criacdo de 1.300 novos postos de trabalho, além dos 3.800 ja
existentes, destaca o impacto na reducio do desemprego e no fortalecimento da economia por meio da
mao de obra local. A expectativa de atingir 23.200 empregos em 2025, no auge da construgao, evidencia
o potencial transformador da obra, que ndo apenas proporcionara oportunidades de trabalho, mas
também aumentard a renda e melhorard a qualidade de vida da populacdo cearense, demonstrando o
efeito multiplicador positivo de investimentos em infraestrutura.

Ademais, o comércio local serd amplamente beneficiado com o aumento da populagio na regido.
A presenca de mais pessoas, além dos residentes, promoverd um maior movimento de mercadorias,
impulsionando as vendas e a circulacdo de capital. Esse incremento no fluxo econdémico ndo sé
expandird o mercado consumidor, mas também estimulard a criacdo de novos empreendimentos,
gerando mais empregos e consolidando a economia local. Com uma infraestrutura melhorada, a regido
se tornard mais atrativa para investidores, aumentando a competitividade dos comerciantes e
contribuindo para um desenvolvimento regional sustentavel.

Os resultados indicam que a constru¢do da infraestrutura ferrovidria teve um impacto positivo
significativo nas taxas de desenvolvimento economico dos municipios analisados. Em termos
quantitativos, a construcdo da ferrovia Transnordestina resultou, em média, em um aumento de 5,9% no
Indice Firjan de Desenvolvimento Municipal (IFDM) dos municipios envolvidos. Isso evidencia uma
expansdo no nivel de desenvolvimento econdmico das dreas onde a constru¢cdo ocorreu ou estd em
andamento (Silva; Bertoncini; Silva, 2017).

Outro ponto de grande observancia mediante aos diversos beneficios que o funcionamento da
malha trard € a reducdo significativa de custos logisticos das empresas locais e circunvizinhas, tornando-
as mais competitivas. A eficiéncia do transporte ferrovidrio facilitard o escoamento de produtos agricolas
e industriais, promovendo um fluxo logistico 4gil e confidvel. Isso impulsionard o desenvolvimento
econdmico regional, atraindo investimentos e gerando oportunidades de crescimento sustentavel.

O sistema ferrovidrio apresenta vdrias vantagens, como a alta capacidade de carga, elevada
eficiéncia energética, baixo custo de transporte e manutengdo, € menores custos para longas distancias.
Os terminais de carga préximos as fontes de producao tornam-no adequado para produtos de baixo valor
agregado e alta densidade, permitindo o transporte de diversos tipos de produtos. Além disso, nédo
depende das condi¢des atmosféricas, é eficaz em termos energéticos e oferece maior seguranca em
comparacio ao modal rodovidrio, com menos acidentes, furtos e roubos (Santos; Silva, 2015).

Essa vantagem também se reflete no aumento da competitividade, uma vez que, com a redugéo
dos custos de transporte, as empresas locais podem oferecer precos mais atraentes, incentivando o
crescimento econdmico e a atracdo de novos investimentos. Além disso, a melhoria na infraestrutura
logistica contribui para a eficiéncia operacional, aumentando a produtividade e a capacidade de
expansao dos negdcios existentes, o que, por sua vez, fortalece o desenvolvimento regional e a criagao



o

BBl INSTITUTO FEDERAL
BEE raraiba

BE Ccampus Cajazeiras

20

de novas oportunidades de trabalho.

O modal ferrovidrio € responsavel pelo transporte de produtos agrondmicos, como milho,
algodao, soja, além de produtos siderdrgicos, minérios e derivados de petréleo, em grandes quantidades,
0 que contribui para a redugdo dos custos logisticos. Devido a essas e outras vantagens, esse modal se
mostra atraente para os empresdrios, pois, quando aplicado de forma eficaz, pode impactar
positivamente o lucro final da empresa (Avella; Santos; Baptista, 2022).

Adicionalmente, a utilizagdo do transporte ferrovidrio proporciona uma maior eficiéncia na
logistica das empresas, permitindo o escoamento 4gil de produtos em regides estratégicas. Essa
eficiéncia ndo apenas otimiza o custo dos fretes, mas também facilita o acesso a mercados variados,
ampliando as oportunidades de negdcios.

E fundamental destacar que, embora a reativacdo da malha ferrovidria Transnordestina traga
uma série de vantagens, especialmente para a Regido Metropolitana do Cariri Cearense, que € o foco
deste estudo, também existem aspectos negativos que merecem aten¢do. Além de elencar os diversos
beneficios que essa robusta ferrovia poderd proporcionar ao Nordeste e o desenvolvimento econdmico,
social e regional que se espera alcangar, € pertinente ressaltar algumas situagdes e padrdes recorrentes
identificados na literatura analisada.

Dentre os problemas recorrentes identificados na literatura, destacam-se a poluicdo sonora
resultante do uso de explosivos e do funcionamento de maquinas pesadas, que afetam diretamente a
qualidade de vida dos moradores nas proximidades da ferrovia. Além disso, a obra gera uma quantidade
significativa de poeira no ar, impactando a satide da populagcdo e ao meio ambiente local. Outro ponto
critico € o desperdicio de dgua durante a construg@o, um recurso ja escasso em muitas regides. Por fim,
ha uma preocupagdo com os interesses capitalistas que parecem prevalecer sobre as necessidades da
comunidade, sugerindo que os objetivos econdmicos da obra podem, em tltima andlise, eclipsar os
direitos e o bem-estar do povo que reside na drea afetada.

Esses desafios, embora significativos, podem ser minimizados através de um planejamento mais
robusto e estratégico durante a fase de execucgdo da obra. Especialmente em pequenas cidades, € de suma
importancia implementar medidas que minimizem os impactos ambientais e sociais, garantindo que a
infraestrutura atenda nao apenas aos interesses capitalistas voltados para maximizar lucros, mas também
as necessidades da populagdo local. A inclusao de tecnologias menos invasivas, a realizag¢ao de estudos
de impacto ambiental abrangentes e o incentivo de didlogos com a comunidade podem contribuir para
um desenvolvimento mais sustentdvel, equilibrado e inclusivo.

A reativacdo da Malha Ferrovidria Transnordestina, apds anos de atraso, oferece um grande
potencial para impulsionar o desenvolvimento econdmico na Regido Metropolitana do Cariri Cearense
e em todas as dreas por onde passard. No entanto, para que os beneficios sejam amplamente distribuidos,
¢ essencial que o projeto seja executado com uma abordagem que leve em conta os impactos ambientais,
sociais e econdmicos de maneira equilibrada. Dessa forma, a ferrovia pode ndo apenas contribuir para
o acimulo de capital, mas também assegurar que o desenvolvimento atenda as necessidades da
populacdo local, promovendo um futuro mais sustentdvel e inclusivo para toda a regido.

5  CONSIDERACOES FINAIS

Reconhecer a diversidade dos impactos diretos e indiretos de um modal de transporte eficiente
¢ imprescindivel, pois muitos sdo os beneficios e a importincia que tal infraestrutura traz para um pais.
O presente trabalho apresentou uma andlise abrangente sobre a importancia e os impactos potenciais da
reativacdo da malha ferrovidria Transnordestina na Regidio Metropolitana do Cariri Cearense, utilizando
uma revisao bibliografica meticulosa. A pesquisa destacou os beneficios econdmicos, como a criacdo
de empregos e a expansio do comércio, além de examinar os desafios e limitacdes enfrentados ao longo
do projeto. Adicionalmente, foram avaliados os aspectos sociais e ambientais, proporcionando uma
visdo integrada e detalhada dos efeitos esperados na regido.

Os resultados mostraram que a reativacdo da ferrovia pode trazer inimeros beneficios, como o
desenvolvimento regional, a criacdo de empregos e a expansido do comércio, fortalecendo a economia
local. A adaptagdo das conclusdes dos estudos ao contexto especifico do Cariri Cearense € crucial para
garantir a eficdcia das intervencdes propostas. Fatores locais, como cultura e infraestrutura, foram
considerados para assegurar que as estratégias sugeridas sejam implementadas com sucesso e que
tragam os resultados esperados.
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Entretanto, foram identificados diversos desafios adversos, incluindo a polui¢do sonora que
afeta os residentes nas proximidades das 4reas de construgao, gerada pelo uso de maquinas e explosivos;
o desperdicio de recursos naturais, como dgua, € o desmatamento; além de interesses capitalistas que
frequentemente se sobrepdem as necessidades da populacdo local, priorizando um grupo restrito em
detrimento do bem-estar coletivo. Para abordar essas questdes, ¢ fundamental implementar um
planejamento robusto e estratégico, que vise minimizar os impactos negativos, especialmente em
pequenas cidades. Essa abordagem promoverd um desenvolvimento sustentdvel e equilibrado,
assegurando que as iniciativas beneficiem a comunidade como um todo.

A reativacdo da malha ferrovidria Transnordestina apresenta uma oportunidade significativa
para o desenvolvimento da Regido Metropolitana do Cariri Cearense. Com um planejamento cuidadoso
e inclusivo, que considere tanto os aspectos econdmicos quanto sociais e ambientais, a ferrovia pode
ndo apenas impulsionar a economia regional, mas também melhorar a qualidade de vida dos habitantes
locais, promovendo um desenvolvimento sustentavel e equilibrado.

E essencial que as partes interessadas, como governo, setor privado e comunidade, trabalhem
em conjunto para assegurar a distribuicdo de forma equitativa dos beneficios da ferrovia e abordar as
preocupacdes da populacdo. Essa colaboracdo integrada potencializa os impactos positivos que a
reativacdo da malha ferrovidria favorece a regido e a populacdo e estabelece um modelo de
desenvolvimento respeitoso. Dessa forma, a Transnordestina tem o potencial de impulsionar uma
mudanga socioecondmica que favorece todos os grupos da sociedade.

REFERENCIAS

ALMEIDA, 1. D. Metodologia do trabalho cientifico. Recife: UFPE, 2021. Disponivel em
https://repositorio.ufpe.br/handle/123456789/49435. Acesso em 24 ago. 2024.

ANDRES, L. A.; BILLER, SA D.: HERRERA, D. M. Infrastructure gap in South Asia: infrastructure
needs, prioritization, and financing. World Bank Policy Research Working Paper, n. 7032, 2014.
Disponivel em https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-
reports/documentdetail/504061468307152462/infrastructure-gap-in-south-asia-infrastructure-needs-
prioritization-and-financing. Acesso em 23 nov. 2023.

ANTF - Agéncia Nacional de Transportes Ferroviarios. As Ferrovias e o Futuro do pais. 2015.
Disponivel em http://www?2.antf.org.br/pdfs/presidenciaveis.pdf. Acesso em 25 jul. 2024.

ANTF - Associagdo Nacional do Transportes Ferrovidrio. Informacoes gerais: o setor ferrovidrio de
carga brasileiro. 2020. Disponivel em https://www.antf.org.br/informacoesgerais/. Acesso em 24 out.
2023.

AVELLA, D. da C.; SANTOS, O. R. S. dos; BAPTISTA, J. A de A. Os impactos do modal
ferroviario no sistema produtivo no Brasil. Disponivel em https://fateclog.com.br/anais/2022/203-
330-1-RV.pdf. Acesso em 3 ago. 2024.

BASTOS, M. C. P.; FERREIRA, D. V. Metodologia cientifica. 2016. Disponivel em
http://www.adm.ufrpe.br/sites/ww4.deinfo.ufrpe.br/files/Maria%?20Clotilde %20Pires %20Bastos %20-
%20Metodologia%?20Cienti%CC%8 1fica.pdf. Acesso em 24 ago. 2024.

BIACHI, A. P. T.; MACEDQO, F. C. Ferrovia nova Transnordestina e organizacao espacial. Mercator,
Revista de Geografia da Universidade Federal do Ceara, v. 17, 2018. ISSN 1984-2201. Disponivel
em https://www.scielo.br/j/mercator/a/GqlSQqSP4PVdAWFI9yJ5tf69H/#. Acesso em 27 ago. 2024.

CAMPOS NETO, C. A. da S. Investimentos na infraestrutura de transportes: avaliacao do periodo
2002-2013 e perspectivas para 2014-2016. 2014. Brasilia: Ipea, 2014. (Texto de Discussdo, n. 2014).


https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-reports/documentdetail/504061468307152462/infrastructure-gap-in-south-asia-infrastructure-needs-prioritization-and-financing
https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-reports/documentdetail/504061468307152462/infrastructure-gap-in-south-asia-infrastructure-needs-prioritization-and-financing
https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-reports/documentdetail/504061468307152462/infrastructure-gap-in-south-asia-infrastructure-needs-prioritization-and-financing
http://www2.antf.org.br/pdfs/presidenciaveis.pdf

o

BBl INSTITUTO FEDERAL
BEE raraiba

BE Ccampus Cajazeiras

22

CAMPOS NETO, C. A. da S. Reflexoes sobre investimentos em infraestrutura de transporte no
Brasil. 2016. Disponivel em
https://repositorio.ipea.gov.br/bitstream/11058/7317/1/Radar_n47_reflex%C3%B5es.pdf. Acesso em 5
mar. 2024.

CEARA. Lei Complementar n° 78 de 26 de junho de 2009. Didrio Oficial do Estado do Ceara. Série
3. Ano L. n° 121. Ceara. Regido Metropolitana do Cariri. 2019. Disponivel em
https://belt.al.ce.gov.br/index.php/legislacao-do-ceara/organizacao-tematica/viacao-transportes-
desenvolvimento-urbano/item/5488-lei-complementar-n-78-26-de-junho-de
2009#:~:text=Disp%C3%B5e%20sobre%20a%20cria%C3% A7%C3% A30%20da,Cear%C3%A1%?20
€%20d%C3% A1%200utras%20provid%C3% A Ancias. Acesso em: 16 nov. 2023. Acesso em 10 nov.
2023.

CNT - Confederacio Nacional do Transporte. Pesquisa CNT de Ferrovias. Brasilia: CNT,
2015. Disponivel em https://cnt.org.br/pesquisa-cnt-ferrovias. Acesso em 13 jun. 2024.

CNT - Confederacido Nacional do Transporte. Pesquisa CN'T de Rodovias. 2014. Disponivel em:
https://repositorio.itl.org.br/jspui/handle/123456789/144. Acesso em: 18 mar. 2024.

CNT - Confederagdo Nacional do Transporte. Transporte e economia: o sistema ferroviario
brasileiro. 2013. Disponivel em https://cnt.org.br/sistema-ferroviario-brasileiro. Acesso em 29 nov.
2023.

COLAVITE, A. S.; KONISHI, F. A matriz do transporte no Brasil: uma anélise comparativa para a
competitividade. 2015. Disponivel em https://www.aedb.br/seget/arquivos/artigos15/802267.pdf.
Acesso em 5 mar. 2024.

CORBAGE, C. O. Logistica brasileira: um estudo teérico do modal ferroviario. 2015. Disponivel em
https://repositorio.ufpb.br/jspui/bitstream/123456789/1775/1/COC11082017.pdf. Acesso em 29 nov.
2023.

COSTA, M. A. O estudo dos modais de transporte. 2017. Disponivel em
https://www.logisticadescomplicada.com/o-estudo-dos-modais-detransporte/. Acesso em 05 mar.
2024.

CSN - Companhia Siderurgica Nacional. Ferrovia Transnordestina Logistica — FTL. 2024.
Disponivel em https://www.csn.com.br/quem-somos/grupo-
csn/ftl/#:~:text=%C3%8Dnico%20do%20conte % C3%B Ado%20da%20p%C3% Al gina,que%20f0i%2
Oprivatizada%?20em%201997. Acesso em 5 set. 2024.

CSN - Companbhia Siderurgica Nacional. TLSA. 2024. Disponivel em https://www.csn.com.br/quem-
somos/grupo-csn/tlsa/. Acesso em 17 set. 2023.

DIARIO DO NORDESTE. Decreto autoriza e VLT do Cariri volta a funcionar na préxima
quarta-feira (16). 2020. Disponivel em https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/regiao/decreto-
autoriza-e-vlt-do-cariri-volta-a-funcionar-na-proxima-quarta-feira-16-1.2988032. Acesso em 5 set.
2024.

FALCAO, V. A.; CAMIOTO, F. de C.; SILVA, F. G. F. da; CAMARGO, M. P. Avaliaciio da
eficiéncia do sistema de transporte brasileiro no cenario internacional utilizando analise.
Disponivel em
https://www.researchgate.net/publication/341877941_AVALIACAO_DA_EFICIENCIA_DO_SISTE
MA_DE_TRANSPORTE_BRASILEIRO_NO_CENARIO_INTERNACIONAL_UTILIZANDO_AN
ALISE_ENVOLTORIA_DE_DADOS_DEA. Acesso em 29 nov. 2023.


https://cnt.org.br/pesquisa-cnt-ferrovias
https://cnt.org.br/sistema-ferroviario-brasileiro
https://www.csn.com.br/quem-somos/grupo-csn/ftl/#:~:text=%C3%8Dnico%20do%20conte%C3%BAdo%20da%20p%C3%A1gina,que%20foi%20privatizada%20em%201997
https://www.csn.com.br/quem-somos/grupo-csn/ftl/#:~:text=%C3%8Dnico%20do%20conte%C3%BAdo%20da%20p%C3%A1gina,que%20foi%20privatizada%20em%201997
https://www.csn.com.br/quem-somos/grupo-csn/ftl/#:~:text=%C3%8Dnico%20do%20conte%C3%BAdo%20da%20p%C3%A1gina,que%20foi%20privatizada%20em%201997
https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/regiao/decreto-autoriza-e-vlt-do-cariri-volta-a-funcionar-na-proxima-quarta-feira-16-1.2988032
https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/regiao/decreto-autoriza-e-vlt-do-cariri-volta-a-funcionar-na-proxima-quarta-feira-16-1.2988032

o

BBl INSTITUTO FEDERAL
BEE raraiba

BE Ccampus Cajazeiras

23

FERNANDES, F. K. L. A importancia do sistema ferroviario no transporte de cargas: a influéncia
da ferrovia transnordestina no polo gesseiro do Araripe. 2017. 43 f. TCC (Graduacio) - Curso de
Engenharia Civil, Centro de Tecnologia e Geociéncias, Universidade Federal de Pernambuco, Recife,
2017. Disponivel em https://repositorio.ufpe.br/handle/123456789/46621. Acesso em 27 ago. 2024.

GIL, A. C. Como elaborar projetos de pesquisa. 7. ed. Rio de Janeiro: Atlas, 2022.

IBGE - INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Censo brasileiro de 2022.
Rio de Janeiro, 2022. Disponivel em https://www.ibge.gov.br/. Acesso em 05 nov. 2023.

IPECE - Instituto de Pesquisa e Estratégia Econdmica do Ceard. PIB Cearense cresce 5,26 % e
supera PIB brasileiro. 2024. Disponivel em https://www.ipece.ce.gov.br/2024/06/25/pib-cearense-
cresce-526-e-supera-pib-brasileiro/. Acesso em 30 jul. 2024.

JACQUINET, M. PIB - Produto Interno Bruto: uma breve introdugdo. 2019. Disponivel em
http://hdl.handle.net/10400.2/8237. Acesso em 30 jul. 2024.

JOSE, P. V. T. S. Modal ferroviario brasileiro: da descontinuidade dos investimentos aos desafios
governamentais. 2018. Disponivel em

http://177.105.2.222/bitstream/1/39579/1/TCC_Modal %20ferrovi%C3% A 1rio%20brasileiro%20-
9%20da%?20descontinuidade%20dos%20investimentos %20aos %20desafios %20governamentais.pdf.
Acesso em 29 nov. 2023.

LIMA, M. T. V.; SILVA, M. I da.; OLIVEIRA, C. W_; FIRMINO, P. R. A.; SOUZA, J. dos S. Indice
de desenvolvimento regional sustentavel aplicado aos municipios da Regido Metropolitana do Cariri.
Revista Brasileira de Gestiao e Desenvolvimento Regional, v. 17, n. 1, p. 166-179, 2021. Disponivel
em https://www.rbgdr.net/revista/index.php/rbgdr/article/view/6166/1056. Acesso em 10 nov. 2023.

MACHADQO, R. A. Condicionantes institucionais a execucio do investimento em infraestrutura
no Brasil: estudo de caso sobre a implementacdo da ferrovia Transnordestina. Texto para Discussao,
No. 2251, Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada - IPEA, Brasilia. 2016. Disponivel em
https://www.econstor.eu/bitstream/10419/177467/1/td_2251.pdf. Acesso em 25 jul. 2024.

MARINHEIRO, M. A. de L. Analise setorial: o caso da privatizagdo do modal ferrovidrio brasileiro.
2012. 130 f. Dissertacdo (Mestrado) - Universidade Estadual Paulista, Faculdade de Ciéncias e Letras
de Araraquara, 2012. Disponivel em http://hdl.handle.net/11449/99153. Acesso em 27 ago. 2024.

MARINHO, A. C. P.; SA, H. de M. e. Consideracoes sobre a privatizacao do sistema ferroviario
no Brasil. 2019. 47 f. TCC (Graduag@o) - Curso de Engenharia Civil, Departamento de Engenharia
Civil, Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2019. Disponivel em
https://repositorio.ufpe.br/handle/123456789/47073. Acesso em 13 jun. 2024.

MARTINS, P. PIB cearense cresce 5,26 % no primeiro trimestre, o dobro da média do pais -
Governo do Estado do Ceara. Disponivel em https://www.ceara.gov.br/2024/06/25/pib-cearense-
cresce-526-no-primeiro-trimestre-o-dobro-da-media-do-pais/. Acesso em: 30 jul. 2024.

MESQUITA, C. Obras da Transnordestina podem gerar mais 4 mil empregos no Ceara ainda
este ano. 2023. Disponivel em https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/negocios/obras-da-
transnordestina-podem-gerar-mais-4-mil-empregos-no-ceara-ainda-este-ano-1.3373061. Acesso em 27
nov. 2023.

NEVES, E. A;; FERREIRA, J.; OLIVEIRA, T. M. de; RIOS, M. L. M. R.; OLIVEIRA, M. R. de.
Modais de transporte: andlise do panorama atual brasileiro e um estudo bibliométrico. In:
ENCONTRO NACIONAL DE ENGENHARIA DE PRODUCAO, 38., 2018, Alagoas. Anais do
Encontro Nacional de Engenharia de Produc¢io — Enegep. Disponivel em


https://www.ibge.gov.br/
https://www.rbgdr.net/revista/index.php/rbgdr/article/view/6166/1056

o

BBl INSTITUTO FEDERAL
BEE raraiba

BE Ccampus Cajazeiras

24

https://www.abepro.org.br/publicacoes/artigo.asp?e=enegep&a=2018&c=35131. Acesso em 18 mar.
2024,

OLIVEIRA, F. R. G. de.; PADOIN, D. G.; SEHEN, D. F. P.; FERREIRA, F. F. de. Modais de
Transporte: ferroviario, aéreo-portudrio, hidrovidrio, e sua contribuicio para o desenvolvimento dos
sistemas de transporte. Anais do Salao Internacional de Ensino, Pesquisa e Extensao, v. 4, n. 2,
2012. Disponivel em https://periodicos.unipampa.edu.br/index.php/SIEPE/article/view/60303. Acesso
em 5 mar. 2024.

PAIVA, R. B.; SEMENZATO, A.; AQUINO, I. M. V. de; ALBUQUERQUE, F. C.; FROTA, G. de
N. S.; OLIVEIRA, L. C. D. S. de. Gestao 4.0: um modelo de gestdo que promova a transformagao
digital como estimulo a melhoria do desempenho na empresa Ferrovia Transnordestina Logistica S.A.
2020. 51 f. Trabalho de Conclusdo de Curso (Especializagdo em Gestao do Negécio) - Fundacdo Dom
Cabral; Instituto de Transporte e Logistica, Fortaleza, 2021. Disponivel em
http://repositorio.itl.org.br/jspui/handle/123456789/503. Acesso em 16 jun. 2024.

PERDIGAO, J. G. A. V. Os beneficios da malha ferroviaria para o escoamento da producio
brasileira. 2023. 62 f. Monografia (Graduacdo em Ciéncias Econdmicas) - Instituto de Ciéncias
Sociais Aplicadas, Universidade Federal de Ouro Preto, Mariana, 2023. Disponivel em
https://monografias.ufop.br/bitstream/35400000/6384/3/MONOGRAFIA_Benef%c3%adciosMalhaFe
rrovi%c3%alria.pdf. Acesso em 10 ago. 2024.

PEREIRA, A. S.; SHITSUKA, D. M.; PARREIRA, F. J.; SHITSUKA, R. Metodologia da pesquisa
cientifica. 1. ed. Santa Maria, RS: UFSM, NTE, 2018.

PRODANOYV, C. C.; FREITAS, E. C. de. Metodologia do trabalho cientifico: métodos e técnicas da
pesquisa e do trabalho académico. 2. ed. 2013. Disponivel em:
https://www.feevale.br/Comum/midias/0163c988-1{5d-496f-b118-a6e009a7a2{9/E-
book%20Metodologia%20do%20Trabalho%20Cientifico.pdf. Acesso em 24 ago. 2024.

QUEIROZ, G. Ferrovia Transnordestina supera os 60% de obras. Frota&Cia. 2024. Disponivel
em https://frotacia.com.br/ferrovia-transnordestina-supera-os-60-de-obras/. Acesso em 2 ago. 2024.

ROCHA, C. F. O Transporte de cargas no Brasil e sua importancia para a economia. Trabalho de
Conclusao de Curso (Graduagdo em Ciéncias Econdmicas) - UNIJUIL, Ijui, 2015.

RODRIGUES, L.; VIANA, T. Trecho da Transnordestina entre Quixeramobim e Quixada sera
contratado neste més, diz Tufi Daher. Disponivel em
https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/negocios/trecho-da-transnordestina-entre-quixeramobim-
e-quixada-sera-contratado-neste-mes-diz-tufi-daher-1.3497609. Acesso em 5 set. 2024.

RODRIGUES, R. Sudene autoriza R$ 811 milhées para conclusio de trecho da Transnordestina
até o Ceara. 2023. Disponivel em https://www.opiniaoce.com.br/sudene-autoriza-r-811-milhoes-para-
conclusao-de-trecho-transnordestina-ate-o-ceara/. Acesso em 5 set. 2024.

RUTHES, J.; SALOMAO, I. O sistema ferrovidrio brasileiro ao longo da histéria: das origens a
retomada dos investimentos. Revista Ciéncias Sociais em Perspectiva, v. 15, n. 28, p. 169189,
2016. Disponivel em https://e-revista.unioeste.br/index.php/ccsaemperspectiva/article/view/12037.
Acesso em 27 ago. 2024.

SANTOS, A. R. dos; SILVA, H. A. da. Modais de transporte rodovidrio e ferrovidrio: comparativo de
viabilidade para escoamento da carga de uma multinacional produtora de cimento e agregados.
Revista SODEBRAS, v.10, n. 115 p. 91-96. 2015. Disponivel em
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-
9/publication/284169369_MODAIS_DE_TRANSPORTE_RODOVIARIO_E_FERROVIARIO_COM


https://www.abepro.org.br/publicacoes/artigo.asp?e=enegep&a=2018&c=35131
https://periodicos.unipampa.edu.br/index.php/SIEPE/article/view/60303
https://www.opiniaoce.com.br/sudene-autoriza-r-811-milhoes-para-conclusao-de-trecho-transnordestina-ate-o-ceara/
https://www.opiniaoce.com.br/sudene-autoriza-r-811-milhoes-para-conclusao-de-trecho-transnordestina-ate-o-ceara/
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf

o

BBl INSTITUTO FEDERAL
BEE raraiba

BE Ccampus Cajazeiras

25

PARATIVO_DE_VIABILIDADE_PARA_ESCOAMENTO_DA_CARGA_DE_UMA_MULTINACI
ONAL_PRODUTORA_DE_CIMENTO_E_AGREGADOS/LINKS/564DAB2A08AE1EF9296ABF9
3/MODAIS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO-COMPARATIVO-DE-
VIABILIDADE-PARA-ESCOAMENTO-DA-CARGA-DE-UMA-MULTINACIONAL-
PRODUTORA-DE-CIMENTO-E-AGREGADOS.pdf. Acesso em 02 ago. 2024.

SCHYRA, L. Diversificacdo dos modais de transporte no Brasil. ARTEFACTUM - Revista de
estudos em Linguagens e Tecnologia, v. 18, n. 1, 2019. Disponivel em
https://artefactum.rafrom.com.br/index.php/artefactum/article/view/1802. Acesso em 5 mar. 2024.

SILVA, E. V. A. da; BERTONCINI, B.V.; SILVA, F. G. F. da. Infraestrutura de transporte e
desenvolvimento econémico: uma andlise a partir da construcio da ferrovia Transnordestina. 2017.
Disponivel em https://www.revistaespacios.com/al7v38n47/al7v38n47p38.pdf. Acesso em 2 ago.
2024,

TAKO, K. V.; KAMEO, S. Y. Metodologia da pesquisa cientifica: dos conceitos tedricos a
construgdo do projeto de pesquisa. 2023. Disponivel em
https://ampllaeditora.com.br/books/2023/03/MetodologiaPesquisa.pdf. Acesso em 24 ago. 2024.


https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Helder-Silva-9/publication/284169369_modais_de_transporte_rodoviario_e_ferroviario_comparativo_de_viabilidade_para_escoamento_da_carga_de_uma_multinacional_produtora_de_cimento_e_agregados/links/564dab2a08ae1ef9296abf93/modais-de-transporte-rodoviario-e-ferroviario-comparativo-de-viabilidade-para-escoamento-da-carga-de-uma-multinacional-produtora-de-cimento-e-agregados.pdf
https://artefactum.rafrom.com.br/index.php/artefactum/article/view/1802

Copia de documento digital impresso por CICERO FELIX (1040231) em 14/10/2024 13:43.

@B B |INSTITUTO FEDERAL DE EDUCACAOQ, CIENCIA E TECNOLOGIA DA PARAIBA
[ 1 ] (Campus Cajazeiras - Codigo INEP: 25008978
BEB Rua José Antonio da Silva, 300, Jardim Oasis, CEP 58.900-000, Cajazeiras (PB)

[ | | CNPJ: 10.783.898/0005-07 - Telefone: (83) 3532-4100

Documento Digitalizado Restrito

Entrega de TCC

Assunto: Entrega de TCC

Assinado por: Maria Souza

Tipo do Documento: [Dissertacéo

Situacao: Finalizado

Nivel de Acesso: Restrito

Hipotese Legal: Direito Autoral (Art. 24, 1ll, da Lei no 9.610/1998)
Tipo do Conferéncia:|Cépia Simples

Documento assinado eletronicamente por:
= Maria Fernanda Garcia Souza, ALUNO (201922200023) DE BACHARELADO EM ENGENHARIA CIVIL - CAJAZEIRAS, em 10/10/2024 22:17:30.

Este documento foi armazenado no SUAP em 10/10/2024. Para comprovar sua integridade, faca a leitura do QRCode ao lado ou
acesse https://suap.ifpb.edu.br/verificar-documento-externo/ e forneca os dados abaixo:

Codigo Verificador: 1274185
Codigo de Autenticagdo: efad9b6c2b

Paginalde 1



	Documento Digitalizado Restrito
	Entrega de TCC
	Documento assinado eletronicamente por:



