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RESUMO

Este trabalho analisa os impactos das festividades de grande porte, especificamente o Sdo Jodo
e a Festa de Nossa Senhora da Guia, no comportamento urbano de Patos-PB. O objetivo é
analisar os efeitos da concentracdo sazonal de pessoas e veiculos sobre a dindmica urbana local
e avaliar os reflexos econdmicos no comércio central. A metodologia consiste em uma pesquisa
aplicada de abordagem quali-quantitativa, com objetivos descritivos e explicativos, utilizando
revisdo bibliogridfica e pesquisa de campo com aplicacdo de questiondrios a pedestres,
motoristas e comerciantes. Os resultados indicam que o fechamento de vias centrais promove
maior seguranga e conforto para a circulacao de pedestres, embora cause sobrecarga no trafego
adjacente e aumente o tempo de deslocamento para motoristas. No aspecto econdmico, observa-
se um incremento significativo no faturamento do comércio local e no setor de servicos,
acompanhado de desafios logisticos de carga e descarga. Conclui-se que, em épocas de
festividades, € possivel vivenciar, evidenciar e constatar fragilidades estruturais na mobilidade
urbana na cidade de Patos. Contudo, tais fragilidades demonstraram que o Centro de Patos se
constitui como um importante polo de vitalidade econdmica. Dessa forma, diante dos objetivos
deste trabalho de pesquisa, da metodologia assumida e da anélise dos resultados, sugere-se a
implementacdo de sistemas de transporte coletivo tempordrios e uma gestdo de trifego

integrada para otimizar os beneficios socioecondmicos dos eventos.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana. Economia Local. Festividades. Planejamento Urbano.

Patos-PB.



ABSTRACT

This study analyzes the impacts of large-scale festivities, specifically the Sdo Jodo and the
Feast of Our Lady of Guia, on urban behavior in Patos, Paraiba. The objective is to analyze the
effects of seasonal concentrations of people and vehicles on local urban dynamics and evaluate
the economic reflections on central commerce. The methodology consists of applied research
with a qualitative-quantitative approach, featuring descriptive and explanatory objectives,
utilizing a bibliographic review and field research through questionnaires administered to
pedestrians, drivers, and merchants. The results indicate that the closure of central roads
promotes greater safety and comfort for pedestrian movement, although it causes congestion in
adjacent traffic and increases travel time for drivers. Economically, there is a significant
increase in the revenue of local commerce and the service sector, accompanied by logistical
challenges regarding loading and unloading operations. It is concluded that during festive
periods, it is possible to experience and confirm structural weaknesses in urban mobility in the
city of Patos. However, such weaknesses demonstrate that the center of Patos constitutes an
important hub of economic vitality. Therefore, considering the research objectives, the
methodology adopted, and the analysis of results, the implementation of temporary public
transport systems and integrated traffic management is suggested to optimize the

socioeconomic benefits of these events.

Keywords: Urban Mobility; Local Economy; Festivities; Urban Planning; Patos-PB.
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1 INTRODUCAO

Localizado no interior da Paraiba, distante 300 km de Jodao Pessoa, o municipio de Patos
consolida-se como a quarta maior concentracdo populacional do estado, com 103.165
habitantes, segundo o Censo de 2022 (IBGE, 2022). Classificada pelo REGIC 2020 como
Centro Sub-regional A ' (IBGE, 2020), a cidade exerce influéncia sobre mais de 70 municipios,
afirmando-se como polo universitdrio, comercial e de servigos no Sertdo nordestino (Azevedo,
2023).

Nas dltimas décadas, Patos tem vivenciado um processo continuo de crescimento urbano
e populacional. Segundo dados do portal DATASUS (BRASIL, 2026), a populacdo saltou de
91.761 habitantes em 2000 para 100.674 em 2010, evidenciando um crescimento significativo.
Esse avanco, acompanhado pela intensificacdo das atividades econdmicas e dos fluxos
cotidianos, tem transformado a organizacdo do espago urbano, com reflexo diretos na forma
como a populagdo se desloca e acessa servi¢os e equipamentos urbanos.

O planejamento urbano, segundo Pires e Pires (2016), € moldado pelos locais onde os
habitantes residem, trabalham e realizam suas atividades cotidianas. No contexto onde o
crescimento populacional e o desenvolvimento das cidades influenciam diretamente a
mobilidade urbana, o planejamento das cidades se constitui como um tema central, importante
e necessdrio.

Nesse contexto, torna-se evidente que o crescimento populacional e o desenvolvimento
das cidades influenciam diretamente a mobilidade urbana. Essa, por sua vez, constitui um tema
central do planejamento das cidades, sendo moldada pelos locais onde os habitantes residem,
trabalham e realizam suas atividades cotidianas (Pires e Pires, 2016). Assim, o fendmeno
observado em Patos reflete uma realidade em que o deslocamento cotidiano se torna o eixo
central que conecta a vida privada ao acesso aos servi¢os e equipamentos urbanos.

Partindo desse pressuposto, a mobilidade mantém uma relacio de mao dupla com a
cidade. Para Bohusch e Scheibe (2014) ao mesmo tempo em que esse processo produz a
infraestrutura urbana, ela também evidencia problemas estruturais, como congestionamentos,

dificuldades de acesso e desigualdades socioespaciais.

! Centros Sub-Regionais A: sdo o nivel 3 da hierarquia urbana do (IBGE, 2020). Consistem em cidades que
oferecem bens e servicos essenciais (como satide, educacdo e comércio) a municipios vizinhos. Embora suas
atividades de gestdo publica e privada sejam menos complexas que as das Capitais Regionais, e sua drea de
influéncia seja menor, esses centros sdo de extrema importancia para a articulag@o territorial (IBGE, 2022).
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Discutir mobilidade urbana implica, necessariamente, debater a acessibilidade, uma vez
que o deslocamento adequado € condi¢do fundamental para o acesso aos servicos urbanos
basicos e para a reproducdo da vida social. Nesse sentido, a acessibilidade diferencia-se
conceitualmente da mobilidade ao enfatizar as condi¢des de uso e apropriacdo do espaco
urbano. De acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015, p. 02), o termo refere-se a “possibilidade e
condicdo de alcance, percepc¢do e entendimento para a utilizagdo com seguranga e autonomia
de espagos, mobiliarios, equipamentos e transportes”. Vasconcellos (2001) complementa essa
perspectiva ao associar a acessibilidade a garantia de que os individuos consigam, de fato,
chegar aos destinos necessdrios para a realizacao de suas atividades.

Em Patos-PB, a mobilidade urbana é marcada por fragilidades estruturais relacionadas,
entre outros fatores, a desatualizacdo do Plano Diretor e a auséncia de transporte publico
coletivo. Essa lacuna acentua a dependéncia do transporte individual motorizado (Dantas e
Castro, 2023), vulnerabilidade que se torna mais evidente em periodos de aumento expressivo
da demanda, quando a infraestrutura urbana é submetida a maior pressao.

Nesse cendrio, a realizacio de eventos de grande porte intensifica os desafios
relacionados a mobilidade urbana. Segundo Carvalho, Rocha e Taco (2012), os megaeventos
impactam significativamente na infraestrutura, nos sistemas de transporte e na dindmica social
das cidades-sede ao concentrar grandes volumes de pessoas em curtos periodos de tempo, assim
evidenciando o descompasso entre a demanda excepcional desses periodos e a capacidade do
suporte planejado para o cotidiano. Parkes et al. (2016) destacam que esses eventos exigem
estratégias especificas de planejamento e gestdo, capazes de equilibrar as necessidades dos
moradores e dos visitantes.

Em Patos, destacam-se a Festa de Nossa Senhora da Guia e o Sdo Jodo, eventos que
assumem cardter regional e atraem milhares de visitantes anualmente e impulsionam a
economia local. A Festa de Nossa Senhora da Guia, com mais de 237 anos de tradi¢do, mantém-
se historicamente vinculada ao lado da Catedral no centro da cidade, contudo, a expansao
urbana e comercial tem gerado debates sobre o deslocamento de suas estruturas para dreas como
o Terreiro do Forro.

Enquanto o Sao Jodo de Patos consolidou-se como um dos maiores eventos festivos da
regido, reconhecido como patrimonio cultural imaterial do estado da Paraiba (Paraiba, 2023),
registrando, em 2025, publico médio de 64 mil pessoas por noite (Alves, 2025). Tamanha
concentracdo de publico reafirma o papel do evento como motor econdmico, mas também
impde fragilidade da infraestrutura de Patos, que se mostra incapaz de absorver fluxos

populacionais com eficiéncia.



A concentracdo tempordria de pessoas em dreas centrais, associada as intervencdes
vidrias necessdrias a realizacio de eventos, em muitos casos, acabam por intensificar
congestionamentos e dificultar o acesso ao espago urbano. Desse modo, diante a pertinéncia,
relevancia e ao impacto social € que se justifica a realizacdo deste presente trabalho sobre a
andlise especifica sobre mobilidade e acessibilidade em periodos festivos. Nesse sentido, o
estudo € orientado pela seguinte pergunta norteadora: de que forma a realizacdo dos
megaeventos no centro de Patos-PB impacta a mobilidade e a acessibilidade urbana durante os
periodos festivos?

Para responder a esse questionamento, o trabalho estd organizado em sete capitulos.
Além desta introducdo, o segundo capitulo apresenta os objetivos geral e especificos que
norteiam a investigacdo. O terceiro capitulo detalha o percurso metodoldgico, caracterizado
como uma pesquisa aplicada de natureza quali-quantitativa, descrevendo os instrumentos de
coleta e os grupos amostrais. O quarto capitulo estabelece a fundamentacio tedrica sobre rede
urbana, cidades médias, mobilidade e planejamento urbano. No quinto capitulo, sdo
apresentados e discutidos os resultados obtidos em campo, analisando a percep¢ao de pedestres,
motoristas e comerciantes. O sexto capitulo propde estratégias de reordenamento urbano e
mobilidade para os megaeventos locais e, por fim, o sétimo capitulo apresenta as consideracoes

finais da pesquisa, sintetizando os principais achados e recomendacdes do estudo.



2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GERAL

Propor estratégias de reordenamento e mobilidade urbana a partir da andlise dos
possiveis impactos sobre a mobilidade e a acessibilidade urbana ocasionados por festividades

de grande porte realizadas no centro de Patos-PB.

2.2 OBJETIVO ESPECIFICO

e Identificar os principais problemas de mobilidade urbana e de transito enfrentados por
moradores, comerciantes e turistas nas dreas centrais de Patos-PB durante os periodos
de festividade.

e Produzir dados e informagdes, a partir da aplicacdo de questiondrio a diversos grupos
de usudrios (comerciantes, pedestres e motoristas) quanto a mobilidade e a
acessibilidade urbana em periodos de festividades maiores.

e Identificar, selecionar e sugerir diretrizes e estratégias de planejamento urbano e gestao

publica para reduzir impactos negativos e otimizar os beneficios econdmicos e sociais

decorrentes das festividades em Patos-PB.
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3 METODOLOGIA

O presente capitulo tem como objetivo descrever o percurso metodolégico adotado para
o desenvolvimento desta pesquisa, explicitando os procedimentos, instrumentos e técnicas
utilizados para atingir os objetivos propostos. A metodologia foi estruturada de modo a
possibilitar a andlise do comportamento urbano do centro da cidade de Patos-PB em periodos
de aumento sazonal de turistas e visitantes, especialmente durante as celebragdes do Sao Jodo
e da Festa da Padroeira.

No que tange a sua natureza, o estudo define-se como uma pesquisa aplicada. Segundo
Gerhardt e Silveira (2009), esse tipo de abordagem diferencia-se por sua finalidade pratica;
enquanto a pesquisa bdsica busca o saber pelo saber, a aplicada volta-se a aplicag¢do direta na
realidade. Assim, este trabalho propde-se a analisar os impactos das festividades na dinamica
urbana, visando instrumentalizar a¢des estratégicas de gestdo e organiza¢ao do espago publico.

Em relacdo aos objetivos, o estudo classifica-se como descritivo e explicativo.
Conforme Gil (2017), enquanto a pesquisa descritiva foca na exposicdo das caracteristicas de
determinada realidade, a explicativa aprofunda-se na identificacido dos fatores que determinam
ou contribuem para a ocorréncia dos fendmenos. A escolha por essa classificagdo fundamenta-
se na proposta de descrever os impactos das festividades e, simultaneamente, identificar os
fatores que condicionam a mobilidade, o comércio local e o uso do espago publico. Assim, a
pesquisa prové uma base solida para a compreensdo das alteracdes tempordrias no centro
urbano, estabelecendo conexdes que podem subsidiar investigagdes futuras mais aprofundadas.

O estudo adota uma abordagem quali-quantitativa, integrando a andlise estatistica a
interpretacdo subjetiva para obter uma compreensdo integral do fendmeno. Essa escolha
justifica-se pela natureza do objeto: enquanto a dimensdo quantitativa viabiliza a mensuragao
estatistica das percepgdes sociais, a qualitativa oferece o suporte necessario para a interpretagao
dos contextos urbanos (Gil, 2017).

A pesquisa foi desenvolvida no centro urbano do municipio de Patos-PB, com foco nas
areas que apresentam maior fluxo de pessoas e veiculos durante as festividades do Sdo Jodo e
da Festa da Padroeira. Essas dreas foram selecionadas por concentrarem atividades culturais,
comerciais e turisticas, além de apresentarem alteracdes significativas na organizagdo do espaco
publico e no sistema vidrio durante a realizacdo dos eventos.

A populacio-alvo desta pesquisa foi composta por individuos que viviam e interagiam
com o ambiente festivo local, incluindo, de forma especifica, os grupos de comerciantes,

pedestres e motoristas. A selecdo desses grupos justifica-se pela sua relevancia no cendrio
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urbano e econdmico durante os eventos, sendo eles diretamente impactados pelas alteracdes no
fluxo e na dindmica da cidade.

A produgdo de dados primdrios ocorreu mediante pesquisa de campo durante as
festividades do Sdo Jodo e da Festa da Padroeira, concentrando-se nas vias adjacentes as areas
interditadas, locais marcados pelo intenso fluxo de pedestres e veiculos. Como instrumento
principal, utilizou-se o questiondrio estruturado, elaborado com perguntas predominantemente
fechadas para viabilizar o tratamento estatistico dos dados. Os instrumentos foram
personalizados para cada piblico: com os comerciantes, o foco incidiu sobre os impactos
econdmicos e logisticos; ja com pedestres e motoristas, priorizaram-se questoes de mobilidade,
acessibilidade, transito e o uso do espaco publico.

A interpretacdo dos resultados foi organizada e submetida a andlise estatistica descritiva,
utilizando-se medidas como frequéncia absoluta e relativa, médias e percentuais, com o objetivo
de tracar o perfil dos respondentes e identificar padroes de percepcdo e comportamento
associados as festividades. Adicionalmente, realizou-se uma andlise comparativa entre os dados
obtidos junto aos comerciantes, pedestres e motoristas, permitindo identificar convergéncias e
divergéncias nas percepc¢des dos diferentes grupos sociais quanto aos impactos das festividades
na dindmica urbana. Essa etapa possibilitou compreender de forma integrada como a
concentracdo sazonal de pessoas e veiculos influencia os distintos segmentos da populacdo.

Para evitar uma andlise puramente numérica, os resultados quantitativos foram
complementados por uma andlise qualitativa, que considerou o contexto urbano, social e
econdmico das festividades. Esse cruzamento metodolégico permitiu aprofundar a
compreensido dos impactos observados e enriquecer a discussdo dos achados. Paralelamente,
conduziu-se uma revisdo bibliografica com o objetivo de fundamentar teoricamente a andlise
dos dados empiricos e subsidiar a formulacdo das recomendacdes finais. Foram consultadas
bases de dados académicas como SciELO, Google Scholar e Periédicos CAPES, além de livros,
artigos cientificos, teses, dissertacdes e documentos institucionais relacionados ao
planejamento urbano, mobilidade, gestdo de eventos, turismo cultural e impactos
socioecondmicos das festividades.

Os resultados obtidos a partir da pesquisa de campo e da revisdo bibliogrifica foram
sintetizados e interpretados de forma critica, possibilitando a elaboracdo de recomendagdes
voltadas ao planejamento e i gestio das festividades futuras no municipio de Patos-PB. E
importante ressaltar que os resultados alcangados no atendimento aos objetivos especificos 1 e
2, referentes a andlise do comportamento urbano e a avaliagdo dos impactos das festividades no

comércio local, subsidiam diretamente o atendimento do objetivo especifico 4, uma vez que
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fornecem dados empiricos essenciais para a proposicao de estratégias de organizacido do espaco
publico, melhoria da mobilidade urbana e otimizacdo da gestdo dos eventos. Dessa forma, as
recomendacdes apresentadas baseiam-se na articulacdo entre os achados empiricos e o
embasamento tedrico, buscando minimizar impactos negativos e potencializar os beneficios
socioecondmicos e culturais das festividades.

Por fim, o percurso metodoldgico adotado, bem como a relacdo entre os objetivos
especificos, os procedimentos metodoldgicos, os instrumentos de pesquisa, os tipos de dados e
as formas de andlise, encontra-se sistematizado no Quadro 1 — Sintese do percurso
metodoldgico da pesquisa, o qual permite visualizar de forma integrada como cada objetivo foi

operacionalizado metodologicamente e como os resultados foram obtidos.

Quadro 1 — Sintese do percurso metodolégico da pesquisa

Objetivo Procedimentos Instrumentos e Tipo de Dado Forma de
Especifico Metodolégicos Coleta Atendimento do
Objetivo
Pesquisa de campo Questiondrios Relatos e Andlise estatistica
com abordagem fechados percepgoes dos descritiva e
qualitativa e aplicados em problemas de interpretacdo dos
quantitativa, de locais estratégicos | mobilidade e relatos coletados.
1° carater descritivo, durante os transito pelos
envolvendo eventos. moradores,
observacdo direta e comerciantes e
aplicacdo de turistas.
questiondrios
estruturados.
Andlise comparativa | Questiondrios Diferencas e Analise comparativa
dos dados obtidos fechados similaridades nas | dos grupos,
por meio de aplicados a cada percepgoes e nos destacando
questionarios grupo e Analise comportamentos. semelhancas,
2° aplicados a cada um | estatistica diferencas e a
dos trés grupos. comparativa. influéncia das
festividades.
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30

Anélise
interpretativa dos

resultados obtidos.

Andlise
documental e dos
dados empiricos
coletados,
formulacdo de
propostas
baseadas nos
achados da
pesquisa e nos
conhecimentos
tedricos, visando a
aplicabilidade no
contexto de Patos-

PB.

Boas praticas de
gestdo de eventos
e planejamento
urbano sustentavel,
com estudos de

caso comparativos.

Recomendacoes
elaboradas pela
triangulacio dos
resultados empiricos
e do referencial
tedrico, visando
aprimorar futuras
festividades,
potencializar
beneficios e reduzir

impactos negativos.

Fonte - Elaborado pela autora, 2026.
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4 FUNDAMENTACAO TEORICA

A fundamentacdo tedrica deste trabalho tem como objetivo fornecer o suporte
conceitual para andlise das dindmicas urbanas observadas no municipio de Patos-PB, focando
especialmente nos impactos gerados pela concentragdo sazonal de pessoas e veiculos durante
grandes eventos festivos. O capitulo estrutura-se inicialmente na discussao sobre a urbanizacao
brasileira e o papel estratégico das cidades médias. Em seguida, avanca para os conceitos de
mobilidade e acessibilidade como pilares de acesso aos servigos e ao espago publico. Por fim,
sdo abordadas as relagdes entre planejamento urbano, organizacio do espago publico e
circulagdo, estabelecendo as bases tedricas que subsidiam a andlise dos conflitos e desafios

observados no espaco urbano durante os periodos de festividade.

4.1 ARECONFIGURACAO DA REDE URBANA BRASILEIRA E A EMERGENCIA DAS
CIDADES MEDIAS: DO DEBATE CONCEITUAL A CENTRALIDADE DOS FLUXOS

Ao analisar o fendmeno das cidades no Brasil, observa-se que o processo de urbanizac¢ao
ganhou maior intensidade a partir do encerramento do século XIX, consolidando-se ao longo
do século XX. Contudo, conforme aponta Santos (2005), a configuracdo socioespacial
contemporanea € o reflexo de um extenso processo de transformacdes estruturais. Esse
movimento € impulsionado por mudangas econdmicas, sociais e territoriais que redefiniram, ao
longo das décadas, a prépria organizagdo das cidades brasileiras.

Nesse contexto de andlise da expansdo territorial, torna-se fundamental questionar a
légica que historicamente orientou o desenvolvimento das cidades. Balbim et al. (2016)
argumentam que a abordagem tradicional das cidades priorizou a andlise dos lugares de
habitacdo e a distribuicdo de servigos, compreendendo a circulacdo apenas como uma fun¢do
dos elementos fixos que a possibilitam ou restringem. Essa abordagem reforcou uma
interpretacdo rigida do espaco, subestimando a mobilidade e as interagdes humanas como
elementos fundamentais para a compreensdo da dindmica urbana.

Apesar da permanéncia dessa logica analitica, a realidade brasileira passou por
profundas transformacdes significativas a partir dos anos 1970. Corréa (2005) destaca que esse
periodo foi marcado por um movimento de desconcentracdo industrial, fendmeno que
impulsionou a diversificacdo produtiva e a especializacdo de novos centros regionais.

Paralelamente, o meio rural passou por um intenso processo de modernizacao e capitalizacao
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consolidadas pela formacdo de complexos agroindustriais que integraram, definitivamente, o
campo a dindmica das aglomeracdes e da industria.

Essa transi¢@o elevou o fendmeno urbano a um novo patamar de complexidade, tanto
em termos quantitativos quanto qualitativos. Segundo Santos (2005), o Brasil avangou de uma
urbanizacdo inicialmente aglomerada para um estdgio de concentracdo, caracterizado pela
multiplicacdo das cidades de tamanho intermedidrio. Esse processo resultou em uma fase de
metropoliza¢do, com o crescimento expressivo de cidades miliondrias e o fortalecimento das
grandes cidades médias que passaram a reconfigurar a hierarquia e as interagdes na malha
territorial nacional.

Dados recentes reforcam essa tendéncia, pois segundo o IBGE (2023), o Censo
Demografico de 2022, os municipios de porte médio, com populacdo entre 100 mil e 500 mil
habitantes, apresentaram um crescimento demogréafico superior ao das grandes metrépoles e
dos pequenos centros. Esse fendmeno estd associado a centralizacdo de servigos especializados,
atividades comerciais e fungdes administrativas, consolidando essas cidades como polos de
producdo e consumo no territério nacional.

Nesse contexto, as cidades de porte médio (CPM) assumem papel estratégicos na rede
urbana nacional. Segundo Brakarz (2023), esses centros desempenham funcdes vitais de
intermediacgdo e articulagdo econdmica regional, gerenciando fluxos de pessoas, bens, capital e
conhecimento, além de funcionarem como polos de servigos fundamentais nos setores tais
como satde, educacdo e logistica. O crescimento das CPM € impulsionado por um movimento
de descentralizacdo socioecondmica, atraindo investimentos e fluxos migratérios que busca
mitigar as deseconomias de aglomeragdo das metrépoles. Esse deslocamento é motivado pela
busca por alternativas contra o custo de vida elevado, a saturagdo vidria e a degradacdo
ambiental, consolidando as cidades médias como novos eixos de desenvolvimento.

A relevancia dessas cidades manifesta-se, sobretudo, em sua notdvel capacidade de
integracdo territorial, articulando de forma sinérgica as dreas urbanas e rurais ao concentrarem
infraestrutura técnica e servigos especializados. Dessa forma, esse protagonismo acaba
fortalecendo o desenvolvimento regional e redefinindo os tradicionais padrdes de polarizacio
no pais. Conforme ressaltam Brito et al. (2014), essa dinamica contribui para uma profunda
reconfiguracio socioespacial, rompendo com a histdrica concentracdo litoranea e estabelecendo
novas hierarquias urbanas que interiorizam o progresso pelo territdrio brasileiro

Entretanto, apesar do uso recorrente do termo, ndo hd consenso tedrico quanto a
definicao de cidade média. Dantas e Clementino (2013) reforcam essa ideia, explicando que o

conceito € vago e, muitas vezes, aplicado de forma genérica. Ainda assim, os autores convergem
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ao apontar que essas cidades desempenham funcdes de intermediagc@o entre centros maiores e
menores, exercendo papel de equilibrio na rede urbana por meio da concentracdo de empregos,
servicos € equipamentos que polarizam sua drea de influéncia. Seguindo essa mesma linha,
Sposito (2010) afirma que a principal caracteristica dessas cidades € o seu papel de ligacdo,
articulando a comunicag¢do entre diferentes tipos de cidades. Para ele, o tamanho da populacao
€ o primeiro ponto a ser analisado, pois existe uma relacdo direta entre o nimero de habitantes
e a importancia das atividades que a cidade realiza.

Corréa (2007) reforcam que o tamanho demografico, quando associado a diversidade
das fun¢des urbanas, influencia diretamente a organizacao interna da cidade e suas articulagdes
externas. Nesse sentido, as cidades médias caracterizam-se por uma combinagdo especifica de
porte populacional, fun¢des urbanas e estrutura intraurbana, equilibrando sua dindmica interna
com as demandas da rede. Complementarmente, Deus (2004) define a cidade média a partir de
sua capacidade de polarizacido regional, destacando a importancia da oferta de servigcos e
equipamentos, além das externalidades que a cidade produz e absorve. Assim, a cidade média
afirma-se como um polo regional, articulando sua drea de influéncia ao integrar fluxos
econdmicos e sociais que extrapolam seus limites territoriais.

A partir dessas definicdes, evidencia-se que a centralidade das cidades médias estd
diretamente associada a sua capacidade de atrair e distribuir fluxos de pessoas, bens e
atividades. Essa polarizacdo, contudo, sé se concretiza por meio da circula¢do e da mobilidade
urbana, elementos que transformam o espago urbano em um ambiente dindmico de trocas e
interacdes sociais. Assim, com o intuito de avancar na andlise proposta neste trabalho, torna-se
fundamental aprofundar a discussdo sobre a mobilidade urbana, compreendida como dimensao

estruturante da dinimica das cidades médias.

4.2 MOBILIDADE URBANA: CONCEITOS, COMPONENTES E DIMENSOES

Os debates sobre o desenvolvimento das cidades brasileiras tém a mobilidade urbana
como um de seus eixos centrais. Por se tratar de um conceito amplo e multidisciplinar, a
mobilidade envolve miuiltiplas interacdes no ambiente urbano, sendo indispensdvel para a
compreensio do funcionamento da cidade e para a garantia do direito de ir e vir da populacao.

Sobre essa Otica, a mobilidade urbana pode ser compreendida como o conjunto de
condi¢des que viabilizam o fluxo eficiente e seguro de pessoas e bens. De acordo com Abdala
(2013), trata-se de um sistema de suporte aos fluxos rotineiros, defini¢do que converge com a

perspectiva de Rau (2012) ao caracterizd-la como a capacidade de movimentar pessoas e
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mercadorias para suprir as demandas didrias da populacdo. Em suma, a mobilidade atua como
a engrenagem fundamental para a efetivacio da acessibilidade e da funcdo social da cidade.

No ambito institucional, a Lei n® 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), define a mobilidade urbana como a condi¢@o essencial para a
efetivacao dos deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano, podendo ser entidade como
a facilidade de locomog¢do. Mais do que um fluxo isolado, a mobilidade urbana é caracterizada
como um complexo sistema de infraestrutura que conecta politicas e servigos, com o propdsito
de garantir a circulacio e promover a integra¢ao entre 0s componentes que estruturam a cidade.

Aprofundando essa andlise, Pereira (2014) destaca que a mobilidade urbana deve ser
compreendida como um reflexo direto da organizacdo do territério. Para o autor, ela ndo se
limita ao deslocamento, mas resulta de um conjunto articulado de politicas de transporte,
transito e acessibilidade integradas a estrutura da cidade. Nesse sentido, a mobilidade urbana
s6 pode ser plenamente efetivada quando as politicas de circula¢do estdo em harmonia com o
desenho e as demais politicas de desenvolvimento da cidade.

Dentro das diversas construgdes conceituais, a mobilidade urbana atua como um vetor
estratégico de inclusdo social, ao viabilizar o acesso da populacdo a direitos fundamentais como
educacdo, saide, trabalho e lazer. Kleiman (2011), argumenta que a mobilidade concretiza-se
na interacao entre os recursos individuais de deslocamento, os sistemas de infraestrutura vidria
e os modais de transporte disponiveis no contexto de vida dos individuos. Dessa forma, a
mobilidade configura-se como um recurso social, diretamente relacionado as condi¢des
socioecondmicas que diferenciam as possibilidades de deslocamento entre grupos e individuos.

Nesse sentido, fatores como renda, tipo de ocupacido laboral, género, idade e a oferta de
modais de transporte influenciam diretamente as condi¢des de mobilidade urbana,
determinando quem pode se deslocar com maior ou menor facilidade no espaco urbano
(Kleiman, 2011). Assim, a mobilidade ndo se distribui de forma homogénea na cidade,
refletindo e, muitas vezes, refor¢cando desigualdades socioespaciais.

Quando compreendida apenas como servi¢go, a mobilidade urbana acaba restringida a
uma légica mercantil, na qual o transporte é tratado como mercadoria e o debate publico limita-
se as questdes tarifarias. Essa visdo limitada compromete a relacdo entre o sujeito e o meio
urbano, pois transforma o direito politico ao deslocamento em uma mera relagdo de consumo.
o transporte torna-se mercadoria e o cidaddo, mero cliente consumidor, centralizando a
discussdo na tarifa (Pereira,2014). Em contrapartida, ao ser concebida como um direito social,
equipardvel ao acesso a saude e a educacao, a mobilidade urbana assume um papel estruturante

no exercicio da cidadania. O autor reitera, ademais, que a mobilidade vai além de um direito
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em si; trata-se de um direito que possibilita acesso a outros direitos, permitindo que o cidadao
alcance os espagos de trabalho, estudo, saide e participacdo na vida urbana. Por isso, essa
compreensao dialoga com a nog¢do de direito a cidade formulada por Lefebvre (1968), em cuja
visdo o direito a cidade deve ser entendido como o direito a vida urbana, transformada e
renovada.

A mobilidade urbana também estd diretamente associada as agendas contemporineas
de sustentabilidade e desenvolvimento urbano. Ao promover deslocamentos por meio de
sistemas de transporte seguros, acessiveis e ambientalmente responsdveis, a mobilidade
contribui para a equidade social, a saide publica, a resiliéncia urbana e o aumento da
produtividade econdmica. De acordo com o National Institute of Urban Affairs (2015),
transporte e mobilidade sdo fatores estratégicos para o desenvolvimento sustentdvel, uma vez
que ampliam a acessibilidade, fortalecem a integracdo econOmica e favorecem o acesso
universal aos servicos sociais.

Nesse contexto, observa-se uma mudancga significativa na concepcdo das politicas
publicas brasileiras. Sendo assim, o conceito contemporaneo de mobilidade urbana rompe com
a visdo tradicional focada estritamente no transporte publico, individual e na expansdo do
sistema vidrio passando a exigir agdes integradas de planejamento urbano e politicas ambientais
(Brasil, 2015). Essa mudanca de paradigma reforca a necessidade de pensar a mobilidade de
forma articulada com o uso do solo e a organiza¢do do espago urbano.

Em tltima analise, Gehl (2013) sustenta a necessidade de remodelar a mobilidade
urbana sob uma O6tica humanizada, posicionando o individuo como o eixo central do
planejamento. Ao priorizar a caminhada, o ciclismo e sistemas eficientes de transporte publico,
as cidades tornam-se mais vivas, seguras, sustentdveis e sauddveis, promovendo maior

interacdo social e melhoria da qualidade de vida urbana.

4.3. ACESSIBILIDADE URBANA COMO CONCEITO DISTINTO DA MOBILIDADE

A mobilidade urbana, conforme destacado por Alves (2015), deve ser compreendida
como a capacidade de todos os individuos deslocarem-se em um espaco urbano de maneira
equitativa, independentemente do modal utilizado ou de suas condi¢des fisicas. Para a autora,
a mobilidade urbana nido pode ser dissociada da acessibilidade, pois a separacdo entre esses
conceitos tende a resultar na producgdo de cidades inacessiveis, excludentes e insustentiveis.

Nessa perspectiva, a acessibilidade urbana emerge como um elemento central da

dindmica urbana e um importante indicador de inclusdo ou exclusdo social. Segundo Cardoso
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e Matos (2007), a acessibilidade € condicionada pela intera¢ao entre uso do solo e sistemas de
transporte, contribuindo diretamente para a qualidade de vida urbana ao facilitar o acesso da
populacido a servigos, bens e atividades econdmicas.

Ainda que os estudos tedricos sobre acessibilidade seja objeto de reflexdes tedricas hd
quase dois séculos, com registros de estudos desde 1826 conforme aponta Raia Jr. (2000) sua
aplicacdo prética no Brasil foi impulsionada pela necessidade de mitigar desigualdades
socioespaciais, fortemente associada a pauta das pessoas com deficiéncia. Segundo Castro et.
al (2016), a acessibilidade passou a ser amplamente vinculada a eliminag@o de barreiras fisicas
e comunicacionais a partir da Lei n° 10.098/2004, conhecida como Lei de Acessibilidade, que
estabelece diretrizes para garantir a igualdade de oportunidades as pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, promovendo sua inclusdo social e o exercicio pleno da cidadania.

De modo complementar, a Lei n° 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, conceitua a acessibilidade como a capacidade do individuo de deslocar-se
e alcancar destinos de forma autdonoma e segura, conforme suas condi¢des pessoais. Alinhados
a essa norma, Ribeiro Filho er al. (2012) associam o direito de ir e vir a autonomia do cidadao,
posicionando a acessibilidade como um elemento indispensdvel para o desenvolvimento de
cidades mais igualitdrias e seguras.

A distin¢do entre mobilidade e acessibilidade ¢ fundamental para o planejamento e a
gestdo de sistemas de transporte € dos ambientes urbanos. Embora frequentemente tratadas
como sindnimos, tratam-se de categorias analiticas distintas, com implica¢des diferentes para a
organizacdo do espago urbano. Na perspectiva de Alves (2006), a mobilidade refere-se a
capacidade de deslocamento de pessoas, bens ou informag¢des entre dois pontos, contribuindo
como o meio pelo qual se alcanga um destino. Trata-se de um atributo do movimento, passivel
de planejamento e gestdo, cujo uso pode gerar externalidades positivas, como o deslocamento
ativo, ou negativas, como o congestionamento urbano.

Por outro lado, a acessibilidade diz respeito a facilidade e a qualidade com que pessoas,
bens e atividades podem ser alcancados, representando o fim que se busca. Em outras palavras,
enquanto a mobilidade se relaciona a quantidade de movimento, a acessibilidade estd associada
a possibilidade real de acesso aos destinos desejados. Nessa 16gica, Alves (2006) destaca a
acessibilidade inclusiva e universal como um paradigma norteador do planejamento urbano
contemporaneo, defendendo sua incorporacgdo transversal desde as etapas iniciais do desenho
urbano, visando neutralizar barreiras fisicas, culturais e juridicas, consolidando o direito a

cidade e garantindo que o planejamento urbano seja, de fato, um agente de equidade social.
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Nessa logica, Alves (2006) constitui um paradigma central do planejamento urbano
contemporaneo, sendo definida como a facilidade de conex@o entre individuos, bens e servigos
através da mitigacdo de barreiras materiais, culturais e juridicas. Assim, este conceito pressupde
a transicdo para modelos de "cidades compactas" e policéntricas, que fomentem a diversidade
funcional e a mobilidade de curta distancia, integradas aos sistemas de transporte publico
eficientes. O autor defende ainda que a acessibilidade deve ser incorporada de forma intrinseca
e transversal desde as etapas iniciais do desenho urbano, assegurando a autonomia de todos os
estratos demograficos e consolidando-se como um instrumento indispensdvel de equidade
social e democracia espacial.

A acessibilidade urbana também é compreendida como um conceito mais amplo que a
mobilidade. Segundo Litman (2025), enquanto a mobilidade foca no movimento fisico, a
acessibilidade concentra-se no resultado final: a capacidade de alcancar o que se deseja. Para o
autor, esses conceitos sdo “aninhados”, de modo que o trafego constitui um subconjunto da
mobilidade, e a mobilidade, por sua vez, € um subconjunto da acessibilidade. Diferente da
mobilidade, a acessibilidade € moldada por uma matriz complexa de fatores: a configuracao do
uso do solo, que determina as distancias entre habitacdo e servi¢os; a multimodalidade, que
abrange a eficiéncia do transporte publico e ativo; e a viabilidade econdmica, que relaciona o
custo do deslocamento a renda do usudrio.

Sob uma perspectiva critica, Litman (2025) ressalta que estratégias voltadas
exclusivamente para o aumento da mobilidade, como a ampliacdo de vias para elevar a
velocidade dos automdveis, podem reduzir a acessibilidade geral. Isso ocorre porque tais
intervencgdes tendem a criar barreiras para pedestres e ciclistas e a estimular padrdes urbanos
dispersos, ampliando as distancias necessdrias para a realizacdo das atividades cotidianas.
Nesse sentido, o autor sintetiza essa relacao ao afirmar que “o automovel € uma maquina de
mobilidade. A cidade ¢ uma maquina de acessibilidade” (Litman, 2025, p. 2).

Contudo, para que essa diferenciacdo conceitual converta-se em solu¢des préaticas,
Alves (2015) argumenta que o planejamento urbano deve superar essa fragmentacao, evitando
que mobilidade e acessibilidade sejam tratadas de forma isolada. Embora possuam naturezas
distintas, ambas atuam de forma complementar, articulando-se diretamente na dindmica das
cidades. A partir dessa compreensao, a resolu¢ao dos conflitos urbanos requer uma abordagem
sistémica, capaz de garantir que o fluxo de movimento e a facilidade de alcance aos destinos

coexistam na constru¢do de territdrios mais justos, funcionais e inclusivos.



21

44 PLANEJAMENTO URBANO, ORGANIZACAO DO ESPACO PUBLICO E
CIRCULACAO

O crescimento urbano favorece a formacgdo de dreas que passam a desempenhar funcao
central na estrutura da cidade. Essas dreas concentram atividades econdmicas, institucionais e
de servicos, adquirindo elevada relevancia funcional em relagdo ao seu entorno e exercendo
influéncia que ultrapassa seus limites imediatos. A coexisténcia de comércios e servicos
publicos e privados confere a esses espagos alto grau de atratividade, centralidades urbanas
estruturantes da dindmica urbana (Mayorga, 2013; Kneib, 2016).

As centralidades urbanas influenciam diretamente a organizacgdo territorial, os padroes
de circulagdo e a dindmica socioecondmica das cidades. Como bem aponta Portugal (2017), o
planejamento de transportes € o do uso do solo devem ser compreendidos como faces
indissocidveis de uma mesma moeda, visto que ignorar as interdependéncias entre esses
subsistemas reduz o planejamento a uma mera atividade remediadora de conflitos, em vez de
consolidd-lo como um instrumento de gestdo do desenvolvimento. Nesse contexto, a busca por
garantir acessibilidade e reduzir gargalos operacionais requer uma visao sist€mica do espaco,
visto que a auséncia de articulagdo entre o ordenamento territorial e o planejamento de
transportes tende a converter centralidades vibrantes em zonas de saturagdo, produzindo
externalidades negativas que comprometem a mobilidade e a funcionalidade do territério como
um todo.

Pensar nas cidades exige considerar os transportes como elementos ativos, visto que
eles atuam como vetores centrais na producdo e reproducio do espago, com capacidade de unir
e fragmentar o espaco ao mesmo tempo (Mayorga, 2013). Quando o transporte € priorizado de
forma desequilibrada, especialmente em favor do automével particular, pode contribuir para a
saturacdo e degradacdo de dreas centrais, reduzindo a eficiéncia da mobilidade urbana (Jacobs,
2000; Kneib, 2008). Nesse sentido, Jacobs (2000) destaca a incompatibilidade entre a
dependéncia excessiva do automodvel e a concentracdo urbana de usos, evidenciando os
conflitos gerados por esse modelo.

O planejamento urbano pode ser compreendido como o ator planejar, organizar acdes
por meio de métodos adequados para atingir determinado objetivo (Pacheco, 2017). Para Hissa
(1998), planejar envolve a construcio de condi¢cOes para a participagdo coletiva e a
democratiza¢do da informacgao, permitindo o questionamento e o aperfeicoamento das decisdes
urbanas. Desse modo, segundo Resende (2010), o planejamento urbano exerce papel central na

dindmica socioespacial das cidades, podendo tanto reforcar processos de segregacdo quanto
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promover o uso coletivo do espago, contribuindo para a reducdo das desigualdades
socioecondmicas.

Autores como Portella (2002), Jacobs (2011) e Gehl (2013) convergem ao apontar que
a priorizacdo do transporte individual motorizado compromete a funcdo social do espaco
urbano, reduzindo areas destinadas aos pedestres, limitando a acessibilidade e impactando
negativamente a qualidade de vida, transformando as cidades em palcos de interesses
conflitantes e desiguais. Nas cidades médias, esse processo tem sido intensificado pelo
crescimento populacional acelerado, pela expansdo de frotas de veiculos e a reprodugdo de
padrdes de urbanizacdo dependentes do automovel, ampliando desigualdades socioespaciais.

Embora a aglomeragdo urbana possa gerar beneficios econdmicos, esses ganhos tendem
a ser anulados quando o crescimento ndo € acompanhado por planejamento e investimentos
adequados em transporte, resultando em congestionamentos, perda de produtividade, polui¢ao
e reducdo da qualidade de vida urbana (Cervero, 2013). Nesse contexto, a falta de um
planejamento urbano eficiente faz com que deslocamentos curtos, passam a depender do
automovel, enquanto o espaco publico é progressivamente apropriado pelo trifego e pelo
estacionamento de veiculos.

Além disso, a ocupacdo de grandes dreas por centros comerciais € 0 uso das ruas
principalmente para estacionamento reduzem o espaco destinado a circulagdo de pessoas,
dificultando ou até impedindo a mobilidade de pedestres e de usudrios de modos de transporte
nao motorizados. Soma-se a isso a fragilidade das politicas publicas de mobilidade urbana, que
resulta na distribuicdo desigual do uso das ruas, favorecendo o transporte individual em vez dos
modos coletivos. Como resultado, os espagos para pedestres vao sendo reduzidos e mantendo
insuficientes os investimentos em transporte publico, o que acaba contribuindo para que cada
vez tenha mais carros nas ruas.

Diante desse contexto, a Lei n°® 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), estabelece como prioridade para as cidades o transporte coletivo,
publico e ndo motorizado, buscando garantir o acesso universal a cidade e promover melhores
condi¢des de mobilidade urbana por meio do planejamento e da gestdo democrética do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana.

Nesse contexto, a articulacio entre planejamento urbano, mobilidade e organizac¢ao do
espaco publico torna-se ainda mais relevante em periodos de intensificagdo tempordria dos
fluxos urbanos, como ocorre durante grandes eventos festivos. A concentracdo sazonal de
pessoas, veiculos e atividades exercidas sobre as dreas centrais tende a ampliar conflitos de

circulagdo e uso do espaco, evidenciando fragilidades estruturais e de gestao urbana. Assim, os
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conceitos discutidos neste capitulo fornecem o suporte tedrico necessdrio para a andlise dos
impactos das festividades em Patos-PB, permitindo compreender como a dinamica urbana e a
mobilidade sdo tensionadas nesses periodos e quais desafios se colocam para o planejamento

urbano local.
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5 RESULTADOS E DISCUSSAO

Este capitulo apresenta e discute os dados coletados em campo, conforme a metodologia
detalhada anteriormente. O objetivo € analisar o impacto do Sao Jodo e da Festa da Padroeira
na dindmica urbana do centro de Patos-PB, fundamentando-se nos objetivos especificos desta
pesquisa. A investigacdo busca compreender a percepc¢ao dos diferentes publicos sobre o uso e

a ocupacgdo do espago urbano, revelando como as intervenc¢des temporarias alteram a rotina e a

mobilidade da cidade.

5.1 CARACTERIZACAO DA AMOSTRA E DO CAMPO

A andlise dos impactos na mobilidade urbana de Patos-PB fundamentou-se em uma
robusta coleta de dados primdrios, realizada em pontos estratégicos diretamente afetados pelas
alteracdes no fluxo vidrio durante dois dos maiores eventos do calenddrio municipal em 2025:
a Semana de Sao Jodo e a Festa de Nossa Senhora da Guia. A Figura 1 apresenta o mapa de
situacdo, destacando a localizacdo da Catedral de Nossa Senhora da Guia e do Terreiro do Forré
(palco do Sao Jodo), os dois principais polos de atracio das festividades.

A delimitacao do campo de estudo ndo foi aleatdria; baseou-se nos planos operacionais
da Superintendéncia de Transito e Transportes de Patos (STTRANS), que implementaram o
bloqueio tempordrio de cerca de oito vias centrais. Conforme ilustram as Figuras 2 e 3, algumas
dessas ruas permaneceram interditadas durante todo o periodo festivo, enquanto outras tiveram
a circulacdo de veiculos restringida apenas no intervalo das 18h as 5h, garantindo a organizacao
do fluxo e a seguranca dos pedestres durante as festividades.

A Figura 2 ilustra o perimetro de interdi¢do para o Sdo Jodo, que compreende artérias
vitais para o bom funcionamento do Centro. O bloqueio abrange o entorno da Praga Gertilio
Vargas, a Rua Presidente Floriano Peixoto, a Rua Frei Caneca e a Rua José Gomes Alves. Além
destas, a malha de interdicdo estende-se pelas ruas Paulo Mendes, Darcilio Vanderlei da

Nobrega, Fenelon Bonavides, Jodo Olinto e Jodo Soares, além da Avenida Benjamin Constant.
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Figura 1 — Localizacdo geografica do municipio de Patos-PB e o zoneamento dos polos
festivos: contraste entre a Catedral e o Terreiro do Forrd.

Situacao N

Brasil
Patos - PB A

Paraiba

Autora: Mayara Dias da Penha
Datum: SIRGAS 2000
Projecao: UTM 24S
Base Cartografica: IBGE

Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Essas vias atuam como eixos de conexdo entre os bairros e o nicleo comercial; seu
fechamento, portanto, transcende a mera interrupcdo do trafego. Representa uma
reconfiguracdo tempordria do uso do solo urbano que, ao isolar o fluxo de veiculos em ruas
adjacentes como a Rua Epitdcio Pessoa, a Rua Vigal de Negreiro e a Avenida Pedro Firmino,
prioriza integralmente a seguranca e a circulacdo do pedestre no acesso ao Terreiro do Forrd

palco do Sao Jodo de Patos.
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Figura 2 — Diagrama de interdi¢@o no periodo do Sao Jodo.

LEGENDA:

[ PONTO DE BLOQUEIO TOTAL

BLOQUEIO APOS 18H:
PRACA GERTULIO VAGAS
R. PAULO MENDES
R. PRESS. FLORIANO PEIXOTO
R. DARCILIO VANDERLEI DA NOBREGA
e J R. FENELON BONAVIDES
0 2% 50 100 150 200 AV. BEIJAMIN CONSTANT
R. JOAO OLINTO
R. JOAO SOARES
R. JOSE GOMES ALVES
[]VIAS LIVRES
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Fonte: Elaborado pela autora, a partir das informagdes do plano de interdi¢do da STTRANS (2026).

A Figura 3 detalha as interdi¢des para a Festa de Nossa Senhora da Guia. A delimitacdo
da drea interditada concentra-se no entorno da Catedral, restringindo o acesso por meio de
pontos fixos na Av. Solon de Pessoa, Rua Bossuet Wanderley, Av. Vidal de Negreiro, Praca
Getualio Vargas, além das ruas Paulo Mendes e Jodao Soares.

Somado a esses pontos, o plano operacional determina bloqueios adicionais apds as 18h
em vias estratégicas como a Rua Rio Branco, a Av. Pedro Firmino, a Av. Epitacio Pessoa e a
Rua Severino Martins. Essa configuracdo estabelece uma dindmica de circulacdo distinta
daquela observada no periodo junino, uma vez que o fluxo de veiculos é deslocado para as vias
livres, representadas pela Rua Peregrino Filho e demais adjacéncias, alterando o padrdao de

acessibilidade ao nucleo central e ao Pavilhao do evento.
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Figura 3 — Diagrama interdi¢do no periodo da Festa de Nossa Senhora da Guia.
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Fonte: Elaborado pela autora, a partir das informag¢des do plano de interdigdo da STTRANS (2026).

Para capturar a complexidade dessas alteracdes, a amostra foi composta por 100
respondentes, segmentados em trés grupos distintos cujas perspectivas sdo complementares
para a compreensdao do fendmeno: Pedestres, usudrios que vivenciam o espaco na escala
humana, permitindo avaliar se a interdi¢ao resultou em maior conforto e seguranca ou se gerou
conflitos de circulacido. Motoristas: grupo diretamente impactado pelos desvios e pela reducao
da oferta de estacionamento, participacdo fundamental para avaliar se as rotas alternativas
foram eficazes ou se geraram novos obstdculos, permitindo medir o impacto real das interdi¢des
na fluidez do trafego e no tempo de deslocamento e os Comerciantes locais, fundamentais para
analisar o impacto econdmico e logistico, uma vez que as restricdes de acesso podem alterar o

fluxo de clientes e a carga/descarga de mercadorias.
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A aplicacdo dos instrumentos de investiga¢do, composta por cinco questionarios
presentes nos apéndices com questdes fechadas, ocorreu entre os turnos da manha, tarde e noite.
Com isso, essa distribui¢do temporal permite confrontar a dindmica do centro em horario
comercial com o comportamento do espaco durante o pico dos eventos noturnos. Assim, a
amostra ndo apenas quantifica percepcoes, mas qualifica o entendimento sobre como diferentes
atores sociais reagem a apropriacdo do espaco publico por megaeventos, fornecendo a base

necessdria para as andlises subsequentes desta pesquisa.
5.1.1 Anélise dos impactos na dinAmica de mobilidade urbana

O primeiro eixo de andlise buscou investigar os impactos das alteragdes introduzidas na
dindmica de mobilidade urbana durante o periodo festivo, com foco no fechamento de ruas
centrais para pedestres e eventos. Os resultados obtidos a partir das respostas de pedestres
revelaram um cendrio de alta aprova¢do, mas que também aponta desafios.

A andlise comparativa entre o S0 Jodo de Patos e a Festa de Nossa Senhora da Guia
revela perfis de publico distintos. No Sdo Jodo, o piblico foi equilibrado entre residentes (52%)
e visitantes (48%), com forte presenca de turistas vindo de Jodo Pessoa (23,1%) e de outros
estados como Sao Paulo (15,4%). Ja na Festa da Padroeira, o publico foi predominantemente
local, com 73,3% de moradores de Patos.

Esse contraste sugere a coexisténcia de duas 16gicas distintas de apropriacdo do espaco
urbano: enquanto o Sdo Jodo se configura como um evento de projecdo externa, voltado ao
turismo e a economia de eventos, a Festa da Padroeira reafirma-se como um espago de
identidade cultural e religiosa, onde a dindmica urbana ¢ ditada pelo fluxo da prépria
comunidade local.

Para uma visualizacdo integrada dos perfis de publico, origens e comportamentos de
consumo de espaco, os dados foram estruturados nas Figuras 4 e 5, que compdem o Dashboard

de composicao das festividades.

Figura 4 — Dashboard: Composi¢ao da amostra de entrevistados no periodo do Sdo Jodo.
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SE NAO MORA EM PATOS, DE QUE CIDADE VOCE E?
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Figura 5 — Dashboard: Composi¢cao da amostra por localizacido na Festa de Nossa Senhora da

Guia
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Os dados do Sao Jodo de Patos mostram que o centro da cidade divide espago entre as
atividades do dia a dia e o fluxo de turistas e moradores atraidos pela festa. A andlise detalhada
das respostas indica que a vinda ao centro estd predominantemente ligada as festividades, com
64% dos entrevistados a confirmarem esta relacdo. Contudo, 36% das pessoas frequentam o
centro por motivos rotineiros, o que prova que a area mantém suas atividades normais e
continua ativa mesmo durante a festa. Entre as motivacdes principais, destacam-se as compras
sendo o principal motor de deslocamento, representando 36% das respostas, o que evidencia a

forca do comércio local impulsionado pelo evento.
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Em paralelo, as atividades de Lazer/Passeio e a busca por Servicos (como bancos e
consultas) aparecem com 24% de representatividade cada. J4 o Turismo e o Trabalho
apresentam uma expressdo mais reduzida neste recorte, correspondendo a 8% cada. Essa
distribuicdo demonstra que, embora o Sdo Jodo seja um grande atrativo, o pedestre utiliza o
centro principalmente para o consumo e para resolver pendéncias funcionais, o que torna a
facilitacdo da circulacido a pé ainda mais estratégica para a economia da cidade.

A frequéncia de uso reforc¢a o papel do centro como o coragdo geografico de Patos: 32%
dos entrevistados frequentam a drea diariamente e 20% o fazem algumas vezes por semana.
Além disso A capacidade do evento em atrair novos fluxos para a drea central é evidenciada
por 24% dos respondentes, que afirmaram estar no centro da cidade pela primeira vez.

Quanto a logistica de transporte, o carro particular é o principal modal de chegada
(34,8%), seguido pelo transporte coletivo (17,4%). Modais como aplicativos (Uber/99),
caminhada e mototéxi registram 13% cada, enquanto o uso de moto prépria aparece com 8,7%.
Conforme dados presentes no figura 6.

Figura 6 — Dashboard: Distribui¢io das finalidades de deslocamento ao centro urbano durante

o Sao Jodao de Patos.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).
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Na Festa de Nossa Senhor as Guia, houve uma mudanca no padrdo: o deslocamento a
pé tornou-se o principal meio de chegada (33,3%), seguido pelo carro (26,7%). Nota-se que,
apesar da interdi¢do facilitar a circulacdo interna, o acesso aos pontos de embarque e
desembarque gerou friccdo: 64,3% dos entrevistados relataram que foi "um pouco dificil"
acessar o transporte e 60% afirmaram que o tempo de deslocamento a pé aumentou devido as
barreiras fisicas e desvios impostos pelas interdi¢cdes. Essas informacdes podem ser observadas
na figura a seguir:

Figura 7 — Dashboard: Variacdo do fluxo de deslocamento.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Quanto a circula¢do no centro durante o Sdo Jodo, os dados mostram um cendrio de
saturacdo: 76% dos participantes sentem que a drea fica muito mais lotada que o normal. Apesar
dessa densidade, a estratégia de interdi¢do vidria demonstra sua eficdcia, j4 que 68% dos
pedestres afirmam que o fechamento das ruas facilita a circulacdo. A percepcdo sobre o

equilibrio entre movimento e facilidade de deslocamento estd apresentada a seguir:
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Figura 8 — Dashboard: Percep¢ao dos usudrios sobre o movimento e a mobilidade no Sdo Joao
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Na Festa da Padroeira, a avaliacdo detalhada da experiéncia do usudrio reforca essa
percepcao positiva, com a grande maioria dos entrevistados afirmando que o fechamento das
ruas beneficia muito a mobilidade e a vivéncia no centro. Esse beneficio é sentido fisicamente,
pois 73,3% dos pedestres notaram que hid mais espaco livre para caminhar com as vias
interditadas. No entanto, a logistica externa apresenta desafios, uma vez que 64,3% dos
participantes relataram ser um pouco dificil acessar pontos de embarque ou transporte coletivo.
Mesmo com esses entraves no acesso, 38% dos usuarios classificam o ato de caminhar no centro
durante o evento como melhor e mais agradavel devido as dreas livres proporcionadas.

Para os entrevistados, essa mudanga € positiva: 100% afirmaram que a interdi¢dao das
vias promove maior interacdo e convivéncia, o que indica que, na visdo do utilizador, a rua
deixou de ser apenas um lugar de passagem para se tornar um ponto de encontro. A satisfacao
com esta nova configuracdo € confirmada pelo resultado unanime de 100% dos participantes,
que defendem que o fechamento das ruas deve ser uma pritica permanente em eventos futuros.
Na percepcao deste piblico, a retirada dos carros devolve ao pedestre uma autonomia que seria
impossivel em dias de transito comum, tornando a experiéncia de caminhar no centro melhor e

mais agraddvel para 38% deles. Os dados detalhados podem ser visualizados a seguir:
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Figura 9 — Dashboard: Percep¢ao dos usudrios sobre o0 movimento e a mobilidade na Festa de

Nossa Senhora da Guia.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).
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Os resultados coletados mostram que a experiéncia pratica no centro de Patos estd em
sintonia com a teoria de Gehl (2013) sobre a criacdo de "cidades para pessoas". No cotidiano,
asruas centrais sdo dominadas por atividades chamadas de "necessdrias", onde o espaco € usado
prioritariamente para o trafego de veiculos e a passagem apressada de pedestres em suas tarefas
funcionais. Ao implementar a interdi¢do das vias durante os eventos, a gestdo municipal
permitiu que o espaco passasse a abrigar o que Gehl chama de atividades "opcionais". Isso
inclui a permanéncia nas calgadas, o passeio sem pressa e a ocupacao da rua como um local de
lazer.

Embora a analise mostre uma avaliacao bastante positiva das mudangas na mobilidade,
é importante ressaltar que essa percepg¢ao parte apenas do puiblico pedestre, que € quem vivencia
de forma mais direta os beneficios da ampliacdo do espaco para caminhar e permanecer no
centro. Por isso, é preciso ter cautela ao generalizar esses achados, jA que outros grupos
impactados pelas interdi¢des podem perceber efeitos diferentes. Nesse sentido, a préxima se¢ao
amplia a andlise ao observar como outros publicos avaliam essas transformacdes, contribuindo

para uma compreensao mais completa dos impactos dos eventos sobre a mobilidade urbana.

5.1.2 Influéncia do fechamento de ruas na percepc¢ao e planejamento de motoristas

O segundo eixo desta andlise buscou investigar como o bloqueio das vias centrais altera
a rotina de quem circula por Patos. Embora seja uma estratégia voltada a seguranca do evento,
essa interrup¢do tempordria, impoe desvios obrigatdrios para rotas alternativas e de contorno,
exigindo uma mudanca imediata na logistica dos condutores.

Essa transferéncia de fluxo, contudo, nao soluciona os obstaculos do transito, ela apenas
os transloca. Ao redirecionar o volume veicular para vias adjacentes que demostra que a cidade
opera em um equilibrio sensivel onde qualquer alteracdo nas rotas principais gera uma saturacao
nas vias de contorno.

Mais do que um desafio, essa dindmica impde percep¢des distintas sobre o espaco
publico. Enquanto para o pedestre o fechamento representa apropriacao e lazer, para o motorista
ele se traduz em aumento do tempo de viagem e imprevisibilidade. E sob essa 6tica de conflito
de interesses e impactos desiguais que os dados coletados ganham relevancia, permitindo
quantificar o nivel de insatisfac@o e as reais alteracdes no cotidiano daqueles que dependem do
veiculo motorizado.

Com base nos resultados obtidos dos questiondrios, esta andlise estabelece um

comparativo entre dois momentos distintos da dindmica urbana de Patos: o Sdo Jodo e a festa
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de Nossa Senhora da Guia. Ao observar os graficos, percebe-se um padrao claro no perfil dos
trabalhadores: a predominancia do MotoUber, que representa 52% dos entrevistados no Sao
Jodo e sobe para 57,7% no periodo da festa de Nossa Senhora da Guia, consolidando a
motocicleta como o principal modal de transporte por aplicativo na regido. Além disso, a
jornada de trabalho em ambos os periodos é marcada pela flexibilidade, com 84% e 93,3% dos
motoristas operando em turnos variados, o que demonstra uma adaptacdo constante do
trabalhador a demanda das ruas.

No que diz respeito ao volume de servigo, durante o Sdo Jodo, 75% dos motoristas
avaliam o movimento como "Muito Bom" e a maioria realiza mais de 20 corridas por dia. Ja na
festa de Nossa Senhora da Guia, o ritmo € mais proximo da normalidade cotidiana. Para 66,7%
dos profissionais, o volume de corridas € considerado igual ao de semanas comuns, com a maior
parte dos motoristas realizando entre 15 e 20 corridas didrias. Essa variacdo na produtividade e
no perfil de trabalho entre as duas festividades pode ser visualizada detalhadamente nas figuras
a seguir:

Figura 10 — Dashboard: Dindmica de Trabalho e Produtividade dos Motoristas particulares de

transporte de taxi local ou por aplicativo: Periodo Sao Joao
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COMO VOCE AVALIA O MOVIMENTO DE CORRIDAS NESTA SEMANA DE SA0 JOAO?

0% 0% 5% 0 20% 75%

MUITO FRACO FRACO NORMAL BOM MUITO BOM

Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Figura 11 — Dashboard: Dindmica de Trabalho e Produtividade dos Motoristas particulares de

transporte de taxi local ou por aplicativo : Periodo da Festa de Nossa Senhora da Guia.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).
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Durante o Sao Jodo, os dados apontam para um volume de corridas que supera o de
semanas normais, com 100% dos motoristas confirmando um volume maior. Esse fluxo ndo é
uniforme, apresentando picos criticos de atendimento concentrados as 12h e 17h, seguidos por
uma pressao constante até o inicio da madrugada.

Essa explosio na demanda cria a necessidade de uma adaptacdo dos motoristas.
Segundo os dados coletados, 90% dos profissionais relatam um aumento expressivo no volume
de trabalho, enquanto 55% confirmam uma elevagdo direta na carga hordria, assim, 79% dos
motoristas precisaram alterar seus horérios de entrada ou saida e 75% modificaram seus trajetos
didrios para tentar suprir a demanda. O dado mais critico desse cendrio € a completa auséncia

de descanso, uma vez que 0% dos entrevistados tiveram concessdo de folgas ou redugdo de
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carga hordria durante o periodo festivo. A variacdo da demanda e o esfor¢o de adaptacao desses
motoristas estdo detalhados no indicador a seguir.

Figura 12 — Dashboard: Avaliacdo do movimento de corridas no periodo junino
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

As festividades alteram profundamente a dindmica urbana de Patos, conforme
evidenciado pelos dados de campo: 100% dos entrevistados confirmaram mudangas em suas
rotinas de trabalho e horarios durante o periodo festivo. Segundo o relato dos participantes, o
principal fator de impacto € o fechamento de vias, que gera dificuldades frequentes de
deslocamento para 64%, enquanto apenas uma parcela minima afirma nao sentir prejuizos em
sua mobilidade. Tal dimensao exata desse impacto na percepc¢ao de quem circula pela cidade

durante o Sao Jodao pode ser visualizada na figura abaixo:
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Figura 13 — Dashboard: Impacto do fechamento de ruas no deslocamento durante o Sao Jodo.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

A andlise da Festa de Nossa Senhora da Guia, sob a ética de Lefebvre (2001), revela um
cendrio onde o uso festivo e simbdlico do espaco urbano sobrepde-se as func¢des cotidianas de
circulacdo e valor de troca. Essa apropriacdo, contudo, gera tensdes diretas na dinamica da
cidade, um cendrio de grande pressdo para quem dirige, portanto o fechamento de ruas no centro
transforma o transito em um verdadeiro desafio psicoldgico e operacional. Assim, 100% dos
motoristas relataram congestionamentos pesados nas vias secundarias e a necessidade constante
de buscar rotas alternativas, o que explica por que 85,7% da categoria enfrentou algum nivel de
estresse durante o periodo.

O ponto mais critico, no entanto, € a percep¢do de seguranca, todos os entrevistados
admitindo maior receio de colisdes ou atropelamentos devido ao fluxo desordenado. O cendrio
que observamos dialoga com a leitura de Villaga (2001) ao evidenciar como a estrutura vidria
concentra fluxos e atividades vitais; assim, qualquer ruptura nesse sistema radial produz
impactos em cadeia sobre toda a mobilidade urbana. Essa percep¢do de saturacdo e os
sentimentos gerados pelos bloqueios no cotidiano dos motoristas estao detalhados na figura a

seguir:
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Figura 14— Dashboard: Percep¢ao dos Condutores sobre os Bloqueios Vidrios no Centro
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Sob a 6tica da gestdo urbana, o fechamento de ruas para na festa da padroeira tornou-se

a principal dificuldade na cidade. Para todos os motoristas consultados, essas interdi¢des

aumentaram drasticamente o tempo de viagem, travando o fluxo em momentos de alta

demanda, conforme detalhado na figura 15 — Dashboard: Impacto do fechamento de ruas

durante festa da padroeira. Esse obstaculo no transito afeta diretamente a qualidade do trabalho,

apenas 25% dos profissionais avaliam a experiéncia como positiva, enquanto a maioria 50%

mantém uma postura neutra e 25% ja a consideram negativa.

Figura 15 — Dashboard: Impacto do fechamento de ruas durante festa da padroeira.
DE MODO GERAL, COMO VOCE AVALIARIA A EXPERIENCIA DE TRABALHO DURANTE
A FESTA, CONSIDERANDO O FECHAMENTO DAS RUAS ?
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O FECHAMENTO DAS RUAS AUMENTOU O TEMPO
DO SEU DESLOCAMENTO?

00% 0%
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0% 0%
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Nesse contexto, conforme destaca Harvey (2012), a prioriza¢do de determinados usos
do espaco, neste caso, o uso festivo, tende a intensificar conflitos entre diferentes formas de
apropriac¢do do territério, especialmente quando nao é acompanhada por estratégias eficazes de
redistribui¢do de fluxos. As figuras a seguir ilustram essa realidade ao expor dificuldades em
vias como a Rua Escritor Rui Barbosa, Rua Felipe Camarao, Rua Frei Caneca e a Rua Pedro
Firmino, nas quais o volume veicular atingi visivelmente a capacidade fisica do leito viario.

Figura 16 — Aumento sazonal de veiculos na Rua Escritor Rui Barbosa.




Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Figura 17 — Aumento sazonal de veiculos na Rua Felipe Camardo

Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Figura 18 — Aumento sazonal de veiculos na Rua Frei Caneca.

Fonte: Elaborado pela autora (2026).
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Figura 19— Aumento sazonal de veiculos na Rua Pedro Firmino

Fonte: Elaborado pela autora (2026).

As figuras apresentadas, mostram o que acontece na pratica, as ruas de Patos ficam
completamente cheias de veiculos durante as festas. Como as ruas principais estdo fechadas,
todo o transito € desviado para as ruas vizinhas, que ndo tém largura nem estrutura para aguentar
tantos carros € motos a0 mesmo tempo.

Nesse viés, nota-se que o grande acimulo de veiculos em ruas como a Escritor Rui
Barbosa e a Pedro Firmino acontece porque o fluxo "fica preso" nessas vias de contorno. Na
visdo dos entrevistados, esse excesso de veiculos ndo € apenas um problema de transito parado,
eles sentem que € perigoso e estressante circular por ali. Diante disso, é importante notar que,
enquanto quem estd a pé gosta do fechamento das ruas para caminhar com calma, quem esta a
conduzir sente-se prejudicado.

Portanto, estas figuras comprovam que o fechamento das vias centrais acaba
empurrando o problema do transito de um lugar para o outro. Isso mostra que o planejamento
atual da cidade ainda tem limites para lidar com grandes eventos, j4 que as ruas alternativas
ficam sobrecarregadas e o transito torna-se confuso para quem precisa de trabalhar ou deslocar-

se.
5.1.3 Impactos socioeconéomicos no comércio central
O terceiro eixo aprofunda a investigacao sobre os efeitos do fechamento da via principal

durante o Sdo Jodo e a Festa de Nossa Senhora da Guia. A investigac¢do foca na interacdo entre

o fluxo de clientes e o desempenho econdmico, com base em questiondrios aplicados em 15
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empreendimentos do Centro. E imperativo compreender que tais eventos reconfiguram,
temporariamente, a propria légica de sobrevivéncia do comércio local, atuando como agentes
de transformacao socioecondmica que alteram profundamente tanto o perfil de consumo quanto
a acessibilidade na regido central.

A andlise dos dados coletados revela que o Sdo Jodo se consolida como o principal
motor econdmico do comércio central, superando de forma expressiva outros eventos do
calendério festivo, conforme a Figura 20. Todos os comerciantes entrevistados (100%)
classificaram o desempenho de suas vendas como superior aos periodos normais durante os
festejos juninos, enquanto a percepcao sobre a Festa de Nossa Senhora da Guia (Padroeira),
demonstra que, embora a maioria a veja de forma positiva, cerca de 20% dos lojistas situam-se
entre a neutralidade e o impacto negativo.

Figura 20 — Dashboard: Impacto do fechamento de ruas no deslocamento.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Esses dados reforcam a compreensdo de que festas populares de grande escala t€ém o
potencial de impulsionar o consumo local, especialmente quando sdo acompanhadas por uma
programacgdo intensa e pela atracdo de visitantes de outras localidades. O Sao Jodo, nesse
contexto, se estabelece como um motor econdmico mais potente para o comércio da regido do
que a Festa da Padroeira.

O perfil do publico atendido constitui um elemento central para compreender a diferenca

de impacto econdmico entre os eventos analisados. Durante o Sao Jodo, 70% dos lojistas
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perceberam uma maior diversidade de clientes e 30% relataram um aumento no fluxo de
turistas. Ja na Festa da Padroeira, o cendrio se inverte drasticamente, 90% dos comerciantes
identificaram o publico majoritariamente como moradores locais, com 0% de percepcao de
aumento de turistas.

Esses resultados dialogam com a perspectiva de Getz (2008), ao destacar que eventos
sem planejamento integrado podem gerar efeitos econdomicos limitados ou até prejudiciais. O
autor explica que uma festa se torna um problema quando a organizacdo foca apenas na
programacgdo festiva e esquece como as pessoas vao se locomover. No caso da Festa da
Padroeira, embora o fluxo de fiéis seja expressivo, sob a Otica dos lojistas o fechamento da
principal rua comercial provoca entraves logisticos das lojas. Por essa razdo, enquanto o Sao
Jodo é amplamente reconhecido como um sucesso econdmico consolidado, a Festa da Padroeira
apresenta avaliacdes mais divididas entre os comerciantes. Conforme apresentado na figura 21
— Percepcao dos comerciantes sobre o impacto econdmico por evento os dados evidenciam essa
diferenca de desempenho.

Figura 21 — Dashboard: Percepcdo dos comerciantes sobre o impacto econdmico por evento.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Os dados na figura 22, apontam para uma clara dependéncia do setor comercial em
relacdo ao periodo junino, com 80% dos comerciantes identificando o Sdo Jodo como o evento
de maior impacto econdmico para seus negocios. No entanto, 20% acreditam que tanto o Sao
Jodo quanto a Festa da Padroeira (Nossa Senhora da Guia) geram impactos semelhantes. E
notdvel que nenhum comerciante considera a Festa da Padroeira superior em termos de retorno
financeiro isolado, nem classificam ambas como irrelevantes, A pesquisa reforca que, embora

a Festa da Padroeira possua um valor cultural e simbdlico imensuravel, o Sao Jodo detém uma

capilaridade comercial e um fluxo turistico maior.
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Figura 22 — Dashboard: Andlise comparativa do impacto econdmico.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).

Quanto a infraestrutura urbana, o fechamento da via principal durante os eventos gera
um cendrio de equilibrio for¢ado para o comércio local. Embora 100% dos lojistas classifiquem
o impacto geral dessa interdicdo como neutro, essa percep¢ao esconde uma dualidade entre o
consumo e a operacdo interna. Por um lado, a estratégia nao afasta o publico, visto que 80%
dos estabelecimentos ndo registraram queda no fluxo de clientes. Por outro lado, o fechamento
gera uma barreira logistico, forcando 85% das empresas a alterarem seus horarios de
recebimento de mercadorias ou ajustarem seus processos internos. Essas percepgdes estdo
detalhadas na figura a seguir.

Figura 23 — Dashboard: Impactos da logistica no desempenho do comércio.
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Fonte: Elaborado pela autora (2026).
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Portanto, a andlise evidencia que, embora os eventos impulsionem a economia local, os
beneficios ndo sdo automaticos nem igualmente distribuidos, dependendo diretamente de como
0 espago urbano € organizado nessas festividades. Enquanto o Sdo Jodo opera como um
megaevento de projecao externa, atraindo turistas e grandes volumes de capital que exigem uma
logistica de polos centralizados, a Festa de Nossa Senhora da Guia possui um cardter regional
e organico, mobilizando o consumo dos moradores e cidades vizinhas no tecido urbano
tradicional. Essa distin¢do revela que sem um planejamento o impacto econdmico corre o risco
de se concentrar em setores isolados, falhando em transformar o potencial desses eventos em

desenvolvimento social e estrutural para toda a populacao.
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6 ESTRATEGIAS DE REORDENAMENTO URBANO E MOBILIDADE PARA
MEGAEVENTOS EM PATOS-PB

Este capitulo apresenta estratégias de reordenamento urbano e de mobilidade voltadas
a realizacdo de megaeventos em Patos-PB, tomando como referéncia os resultados empiricos
discutidos no capitulo anterior. Mais do que um plano definitivo, as diretrizes e acdes possiveis
aqui delineadas dialogam com os problemas identificados durante as festividades do Sao Joao
e da Festa de Nossa Senhora da Guia, especialmente no que diz respeito a sobrecarga do sistema
vidrio, a dependéncia do transporte individual e as dificuldades de circulagido nas dreas centrais.
Dessa forma, a proposta busca compatibilizar os dados coletados com o referencial tedrico e
com os instrumentos legais existentes, apontando caminhos que minimizem o0s impactos
negativos e potencializem os beneficios urbanos, sociais e econdmicos associados aos eventos.

A demanda sazonal gerada pelos megaeventos em Patos evidencia as fragilidades
estruturais do sistema de mobilidade urbana local. O papel de destaque da cidade na rede urbana
regional atrai fluxos externos que, somados a frota local e a predominincia do transporte
individual, intensificam a saturagdo vidria nos periodos festivos.

Esse cendrio revela um descompasso em relacdo as diretrizes estabelecidas pelo Plano
Diretor do Municipio de Patos (Lei Complementar n® 001/2006), que define como principios
da politica de transporte a prioridade ao sistema de transporte coletivo e a integracao entre as
diferentes modalidades sabendo que o Art. 59, do referido Plano, estabelece ainda que o sistema
viario deve assegurar fluidez, seguranca e eficiéncia na circula¢do. No entanto, observa-se uma
lacuna significativa entre o planejamento normativo e a pratica, uma vez que Patos ndo dispde
atualmente de um sistema de transporte coletivo urbano regular.

A auséncia desse servico obriga tanto a populacdo residente quanto a demanda flutuante
a dependerem majoritariamente de motocicletas e automodveis. Esse fendmeno ndo apenas
satura a malha vidria, mas descaracteriza o espaco publico durante os festejos. Conforme
discutido por Jacobs (2011), a priorizacdo excessiva do automoével tende a fragilizar a vitalidade
urbana, ao transformar ruas e pragas em espagcos dominados pelo trafego e pela imobilidade.

Diante desse contexto, a implementacdo de um Sistema de Mobilidade Coletiva
permanente , de modo geral, e Tempordria (SMCT), de modo especifico, voltado aos periodos
de megaeventos, apresenta-se como uma estratégia vidvel e alinhada as diretrizes do Estatuto
da Cidade (Lei n° 10.257/2001), que estabelece a prioridade do transporte coletivo sobre o
individual. Por meio de linhas especiais, o sistema conectaria dreas periféricas, bairros com

maior densidade populacional e municipios do entorno ao nicleo central da cidade, essa
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estratégia diminuiria o volume de veiculos individuais, otimizando a mobilidade urbana durante
as festividades.

Além do fortalecimento do transporte coletivo, a gestdo do fluxo vidrio nas dreas
adjacentes aos polos geradores de trafego torna-se fundamental durante a realizacio de
megaeventos em Patos-PB. Quando as vias centrais sdo parcialmente ou totalmente interditadas
para uso festivo, o trafego ndo € eliminado, mas redirecionado para a malha vidria secunddria,
que nem sempre apresenta condi¢des adequadas para absorver esse aumento temporario de
demanda.

No contexto de Patos, essas vias secundarias sdo, em sua maioria, estreitas €
caracterizadas por usos comerciais locais e residenciais, ndo tendo sido projetadas para
funcionar como rotas de desvio de elevado volume veicular. Conforme as diretrizes do Highway
Capacity Manual — HCM (2010), a presenga de veiculos estacionados nessas vias gera atrito
lateral, reduzindo a largura efetiva da pista, a velocidade média de circulacdo e a capacidade
vidria.

Dessa forma, a adocdo da proibi¢ao temporaria de estacionamento nas vias estratégicas
préximas aos locais dos eventos surge como uma medida de gestdo de trafego de baixo custo e
facil implementagdo. Ao reduzir o atrito lateral e ampliar a capacidade das vias, essa estratégia
contribui para a organizacao da circulagdo, favorece a fluidez do trdfego e diminui a ocorréncia
de congestionamentos nos periodos de maior demanda.

Por se tratar de uma intervencido pontual e aplicada apenas durante os eventos, essa
medida pode ser incorporada pela gestdo municipal como parte de um conjunto de acdes
voltadas a mobilidade urbana em periodos festivos. Quando associada a sinalizacdo adequada
e a fiscalizacdo tempordria, a gestdo dindmica das vias adjacentes contribui para uma
organizacdo mais eficiente da circulacdo e para a redu¢do dos impactos negativos dos
megaeventos sobre a mobilidade urbana em Patos-PB.

Em sintese, as diretrizes discutidas neste capitulo indicam que a reducdo dos impactos
negativos dos megaeventos sobre a mobilidade urbana em Patos-PB pode ser alcangada por
meio de acOes integradas e adequadas a realidade local, sem a necessidade de intervengdes
estruturais de grande porte. A combinac¢do entre solug¢des voltadas ao transporte coletivo
temporario e a gestdo do fluxo vidrio contribui para uma circulagdo mais organizada durante os
periodos festivos, a0 mesmo tempo em que favorece um uso mais equilibrado do espaco urbano.
Essas diretrizes reforcam o potencial dos megaeventos como momentos estratégicos para

repensar praticas de mobilidade e gestdo urbana no municipio.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

As andlises realizadas ao longo deste trabalho permitiram compreender como a
dindmica urbana do centro de Patos-PB é profundamente impactada pela concentragdo sazonal
de pessoas e veiculos durante o Sdo Jodo e a Festa de Nossa Senhora da Guia, evidenciando
tanto o potencial econdmico dessas festividades quanto as fragilidades estruturais da
mobilidade em uma cidade média que exerce forte papel de polo regional. Observou-se que o
fechamento de vias centrais, embora cause sobrecarga, também abre a possibilidade de ampliar
a permanéncia das pessoas nas ruas e aproximar o centro de um modelo de cidade mais voltada
as pessoas do que aos automaveis.

Os resultados empiricos mostraram percepcoes distintas entre os grupos pesquisados:
enquanto pedestres tendem a avaliar positivamente as interdicdes, pela sensacdo de segurancga
e conforto para caminhar, motoristas relatam aumento de tempo de deslocamento, necessidade
de rotas alternativas e maior desgaste no trabalho, e comerciantes vivenciam simultaneamente
ganhos no faturamento e dificuldades logisticas. Essa heterogeneidade refor¢ca que os impactos
das festas ndo podem ser analisados de forma isolada, mas a partir da articulacdo entre
mobilidade, acessibilidade, uso do solo e funcionamento econdmico do centro urbano.

A partir dessa leitura, fica evidente que o desafio de Patos-PB ndo ¢ apenas “organizar
o transito” durante os eventos, mas avangar para uma politica de mobilidade urbana que
efetivamente priorize o transporte coletivo, os modos ndo motorizados e a acessibilidade
universal. Medidas como a criacio de sistemas coletivos temporarios em periodos festivos, a
gestao da proibicdo de estacionamento em vias adjacentes, mostram-se caminhos concretos para
reduzir conflitos, melhorar a fluidez e garantir que os beneficios culturais e econdmicos dos
megaeventos sejam usufruidos de forma mais equilibrada pela populacdao local e pelos
visitantes. Diante disso, recomendam-se, para pesquisas futuras, estudos comparativos com
outros municipios de porte semelhante que também sediam grandes eventos.

Em suma, ao retomar a pergunta norteadora desta investigacdo, conclui-se que 0s
megaeventos em Patos-PB produzem efeitos ambivalentes na dindmica socioespacial urbana.
Se, por um lado, as interdi¢des vidrias e a priorizacdo do modo de transporte ndo motorizado
qualificam a experiéncia do pedestre, transformando o centro em um espaco de vitalidade,
permanéncia e intera¢do socia, por outro, geram tensdes operacionais criticas no sistema de
transportes, como aumento do tempo de deslocamento, dificuldades de acesso e sobrecarga em
rotas alternativas, evidenciam um conflito entre o uso festivo e a funcionalidade logistica da

cidade. Dessa forma, a realizacdo dessas festividades reconfigura temporariamente a
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morfologia urbana, evidenciando tanto o potencial de qualificacdo do espaco publico quanto a
necessidade de estratégias de planejamento mais integradas para equilibrar fluidez,

acessibilidade e vitalidade urbana.
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APENDICE A — QUESTIONARIO APLICADO AOS PEDESTRES DURANTE SAO
JOAO

QUESTIONARIO SAO JOAO DE PATOS-
PEDESTRES

Circulagdo de Pedestres no Centro de Patos

1. 1. Vocé mora em Patos?
Marcar apenas uma oval.
SIM

NAO

2. 2.Se sim, qual bairro vocé mora?

3. 3. Se nao mora em Patos, de qual cidade vocé veio?

4. 4.Suavinda ao centro hoje esta relacionada as festividades do Sao Joao?

Marcar apenas uma oval.
SIM

NAO



5. 5. Qual é o principal motivo da sua vinda ao centro hoje?
Marcar apenas uma oval.
Compras
Lazer / Passeio
Trabalho
Turismo

Servigos (bancos, cartdrios, consultas, etc.)

6. 6. Com que frequéncia vocé costuma vir ao centro da cidade?

Marcar apenas uma oval.
Diariamente
Algumas vezes por semana
Raramente
Uma vez por semana

Primeira vez

7. 7. Qual meio de transporte vocé usou para chegar ao centro?
Marcar apenas uma oval.
Apé
Bicicleta
Mototaxi
Moto propria
Carro préprio
Transporte por app (Uber, 99)

Onibus / Van



8. 8.Em comparacao com dias hormais, vocé sente o centro hoje:

Marcar apenas uma oval.
Mais cheio
Igual
Mais vazio

Primeira vez no centro

9. 9. Voceé acha que o fechamento das ruas facilita ou dificulta a circulagao de
pedestres?

Marcar apenas uma oval.
Facilita
Dificulta um pouco
N3o faz diferenca

Dificulta muito

10. Turno da aplicagao:

Marcar apenas uma oval.
MANHA

TARDE

11. Data

Exemplo: 7 de janeiro de 2019

Este conteudo néo foi criado nem aprovado pelo Google.
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APENDICE B — QUESTIONARIO APLICADO AOS PEDESTRES DURANTE FESTA
DE NOSSA SENHORA DA GUIA

QUESTIONARIO FESTA DE NOSSA
SENHORA DA GUIA- PEDESTRES

1. Vocé mora em Patos?
Marcar apenas uma oval.

Sim

2. Em qual bairro ?
Marcar apenas uma oval.

Jatoba
Maternidade
Salgadinho
Centro
Belo Horizonte
Bivar Olinto
Monte Castelo
Sao Sebastido
Jardim Magnalia
Novo Horizonte
Noé Trajano

Outros

3. Se ndo mora em Patos, de qual cidade vocé veio?



4.

o

6.

Durante a festa, qual foi o principal meio de transporte que vocé utilizou para chegar
ao Centro?

Marcar apenas uma oval.
Apé
Onibus
Vans
Uber/99
Carro proprio
Moto

Bicicleta

O fechamento das ruas centrais melhorou ou prejudicou seu conforto ao circular
pelo Centro?

Marcar apenas uma oval.
Melhorou muito
Melhorou pouco
N&o alterou
Prejudicou pouco

Prejudicou muito

Com que frequéncia vocé circula a pé pelo Centro durante a festa da padroeira?

Marcar apenas uma oval.
Todos os dias
Algumas vezes por semana
Raramente

Apenas para visitar eventos da festa
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O tempo do seu deslocamento a pé aumentou devido as interdicoes?

Marcar apenas uma oval.
Sim

Nao

De forma geral, vocé considera que o fechamento das ruas centrais beneficia ou
prejudica a mobilidade e a experiéncia dos pedestres durante a festa?

Marcar apenas uma oval.
Beneficia muito
Beneficia pouco
N&o altera
Prejudica pouco

Prejudica muito

Durante a festa, vocé notou alguma alteragao na disponibilidade de espago para
caminhar (calcadas mais congestionadas ou livres)?
Marcar apenas uma oval.

Muito mais congestionado

Pouco mais congestionado

Sem alteragao

Mais espago livre



10.

11.

12.

Vocé percebeu dificuldades para acessar transporte ou pontos de
embarque/desembarque?

Marcar apenas uma oval.
Sim, muito dificil
Sim, um pouco dificil

Nao percebi dificuldade

Vocé considera que o fechamento das ruas promove maior interagao social ou
convivéncia entre pedestres?

Marcar apenas uma oval.
Sim, muito
Sim, pouco
Nao

Prejudica a interagao

De forma geral, vocé consideraria manter o fechamento das ruas como pratica
permanente em eventos futuros?

Marcar apenas uma oval.
Concordo
Nem concordo, nem discordo

Discordo
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13. Na sua opinido, ir ao Centro durante o periodo da festa é melhor ou pior do que em
dias normais?

Marcar apenas uma oval.
Melhor - circulagao é mais agradavel e segura

Igual — ndo muda muito em relagao aos dias normais

Pior - circulagao fica mais dificil e cansativa

Este conteldo ndo foi criado nem aprovado pelo Google.

Google Formularios
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APENDICE C — QUESTIONARIO APLICADO AOS MOTORISTAS DURANTE SAO
JOAO

Avaliacao de Fluxo de Corridas na
semana do Sao Joao na cidade de Patos

1. Tipo de transporte:
Marcar apenas uma oval.
Mototaxi
Uber / Aplicativo de carro

MotoUber

2.  Turno de trabalho
Marcar apenas uma oval.
Manha
Tarde
Noite
Turnos variados

Madrugada

3. Ha quanto tempo vocé trabalha como motorista/mototaxista?
Marcar apenas uma oval.
Menos de 6 meses
6 mesesalano

Mais de 3 anos
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4. Vocé costuma trabalhar durante eventos grandes como o Sao Joao?
Marcar apenas uma oval.
Sim

Nao

5. Como vocé avalia o movimento de corridas nesta semana de Sao Joao?
Marcar apenas uma oval.
Muito fraco
Fraco
Normal
Bom

Muito bom

6. Quantas corridas, em média, vocé esta realizando por dia nesta semana?
Marcar apenas uma oval.
Menos de 10
De10a15
De15a20

Mais de 20

7. Comparado com semanas comuns, o volume de corridas esta:

Marcar apenas uma oval.
Menor
Maior

Igual



8.  Ha horarios com maior demanda? Se sim, quais?

9. Com o fechamento de algumas ruas houve aumento no tempo de viagem ou
dificuldade para chegar aos clientes?

Marcar apenas uma oval.
Sim, com frequéncia
Nao

As vezes

10. Vocé percebeu aumento de transito nessa semana que antes do Sao Jodo?

Marcar apenas uma oval.
Sim, por causa do fechamento de ruas
Sim, devido o Sao Jodo

Néo houve mudangas

11. Durante o periodo das festividades do Sdo Jodo, sua rotina de trabalho ou seus
horarios costumam ser alterados?

Marcar apenas uma oval.
Sim

Nao
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12. Quais mudancas vocé costuma perceber na sua rotina durante esse periodo?

Marque todas qgue se aplicam.

.| Mudanga no horério de entrada ou saida do trabalho
7‘ Redugao na carga horaria
| Aumento na carga horaria
| Alteragio no local de trabalho ou nos trajetos didrios
| Concessao de folgas ou dias de descanso
i Maior volume de trabalho por causa do evento

13. Turno daresposta

Marcar apenas uma oval.
Manha
Tarde

) Noite

14. Data

Exemplo: 7 de janeiro de 2019

Este conteudo néo foi criado nem aprovado pelo Google.

Google Formularios
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APENDICE D - QUESTIONARIO APLICADO AOS MOTORISTAS DURANTE
FESTA DE NOSSA SENHORA DA GUIA

Impactos do Fechamento de Ruas para
Motoristas Durante a Festa da Padroeira
em Patos

1. Turno de trabalho:

Marcar apenas uma oval.
Manha
Tarde
Noite
Madrugada

Turnos variados

2. Quantas corridas, em média, vocé esta realizando por dia nesta semana?
Marcar apenas uma oval.
10a15
15a25
25a30

Mais de 30



3.

O fechamento das ruas aumentou o tempo do seu deslocamento?
Marcar apenas uma oval.

Muito

Pouco

N&o alterou

Reduziu

Comparado com semanas comuns, o volume de corridas esta:
Marcar apenas uma oval.

Maior

Menor

Igual

Durante a festa, vocé sentiu aumento de estresse ou dificuldade ao dirigir no Centro
devido ao fechamento das ruas?

Marcar apenas uma oval.
Muito estressante
Pouco estressante

N&o houve impacto
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O fechamento das ruas afetou sua percepcao de seguranca ao dirigir (colisdes,
atropelamentos ou congestionamentos)?

Marcar apenas uma oval.
Muito mais seguro
Um pouco mais seguro
Sem alteragéo
Um pouco mais inseguro

( Muito mais inseguro

Durante a festa, vocé precisou utilizar vias secundarias ou menos conhecidas para
acessar seu destino?

Marcar apenas uma oval.
Sim, frequentemente
Sim, algumas vezes

Nao

Durante a festa, como vocé avaliaria o transito nas ruas proximas as que foram
fechadas ?

Marcar apenas uma oval.
Muito congestionado
Pouco congestionado

Sem alteragdes perceptiveis



9.

De modo geral, como vocé avaliaria a experiéncia de trabalho durante a festa,
considerando o fechamento das ruas ?

Marcar apenas uma oval.
Muito positiva
Positiva
Neutra
Negativa

Muito negativa

Este conteldo nao foi criado nem aprovado pelo Google.

Google Formularios
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APENDICE E - QUESTIONARIO SOCIECONOMICO: IMPACTO DAS
FESTIVIDADES NO COMERCIO LOCAL

Questionario Socioecondmico: Impactos das
Festividades no Comércio Local

Avaliar
os impactos do fechamento da rua principal durante as festividades sobre a
operagao, fluxo de clientes e desempenho econémico das lojas do Centro.

1.  Emrelagdo as vendas, como vocé avalia o desempenho econdmico da sua loja durante o
Sao Joao?

Marcar apenas uma oval.
Melhor que em periodos normais
Igual a periodos normais

Pior que em periodos normais

2. Durante a festa da Padroeira, vocé percebeu alguma mudanga no perfil dos clientes que
frequentaram sua loja em comparagao com outros eventos realizados na cidade?

Marcar apenas uma oval.
Sim, recebi mais turistas
Sim, recebi mais moradores locais
Sim, houve maior diversidade de clientes

Nao, o perfil dos clientes foi semelhante aos demais eventos

3. De forma geral, como vocé avalia o impacto do Sao Jodo no seu negécio?
Marcar apenas uma oval.
Muito positivo
Positivo
Neutro

Negativo
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4.

E como vocé avalia o impacto da Festa de Nossa Senhora da Guia no seu negécio?
Marcar apenas uma oval.
( Muito positivo

Positivo

Neutro

(_ Negativo

Durante o S&do Joao, vocé percebeu alguma mudanga no perfil dos clientes que
frequentaram sua loja em comparagao com outros eventos realizados na cidade?

Marcar apenas uma oval.
Sim, recebi mais turistas
Sim, recebi mais moradores locais
Sim, houve maior diversidade de clientes

Nao, o perfil dos clientes foi semelhante aos demais eventos

De forma geral, vocé considera que o fechamento da rua principal trouxe mais impactos
positivos ou negativos para o seu negocio?

Marcar apenas uma oval.
( Muito positivo
() Positivo

Neutro

Negativo

( Muito negativo
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Foi precisou alterar horarios de recebimento de mercadorias ou ajustar a logistica interna
devido ao fechamento da rua principal?

Marcar apenas uma oval.
Sim, significativamente
Sim, parcialmente

() Nao

Durante o fechamento da rua principal, houve redugao do nimero de clientes que visitaram
sua loja?

Marcar apenas uma oval.
Sim, muito
Sim, pouco

Nao

O fechamento da rua principal dificultou a chegada de mercadorias a sua loja durante a
festa ?

Marcar apenas uma oval.
Sim, muito
Sim, parcialmente

Nao
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10. Comparando o Sao Joao e a Festa da Padroeira (Nossa Senhora da Guia), qual dessas
festividades vocé considera que traz maior impacto econdmico para o seu negocio?

Marcar apenas uma oval.
0 Sao Jodo gera maior impacto

() AFesta da Padroeira gera maior impacto
Ambos geram impacto semelhante

Nenhum dos dois gera impacto relevante

Este conteudo nao foi criado nem aprovado pelo Google.

Google Formularios
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